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Aus der Redaktion

Liebe Leserin,

lieber Leser von Osterrveich Maritim!

Nach rund einem halben Jahr - entgegen dem langjihrigen Erschei-
nungsrhythmus - ist es uns nun gelungen, eine weitere Ausgabe unse-
res Magazins zu produzieren. Verursacht wurde dies wie bekannt durch
die umfassenden Mafinahmen, welche uns allen zusammen durch die
erneut grassierende Covid-19 Pandemie aufgezwungen wurden und
werden.

Einige Sektionen von FHS - Freunde Historischer Schifte waren trorz-
dem in der Lage, entsprechende Akrtivititen und Arbeiten bei Wahrung
aller notwendigen Vorsichtsmafinahmen zu setzen - lesen Sie dazu die
Berichte ab Seite 22.

Unsere Autoren konnten hingegen ihe Beitrige vielfach noch vor dem
erneuten Erlass der Pandemie-Beschrinkungen fertigstellen, wir har-

ten diese also ,auf Lager*:

*  Wilhelm M. Donko dokumentiert ab Seite 4 Entstehung, Schicksal
und Verbleib des kaiserlich-deutschen Salondampfers ALEXANDRIA;

* Michael Ellenbogen gibt seinen Einstand als Autor in Chterreich
Maritim mit dem Bericht Seite 8 {iber einen historischen, aber
trotzdem noch in der Adria in Dienst befindlichen Schlepper;

*  Jum Ableben von Dr. Kurt Schaefer hat Herbere Klein einen

MNachruf verfasst, zu lesen ab Seite 10;
*  Detlef Ollesch beschreibt den gréfiten schonergetakelten Segler
der Welt, Seite 12;

e Eleonora L. Lichtenecker und Nikolaus A. Sifferlinger beschreiben
im Artikel auf Seite 14 Versuche in der k.k. Marine iiber die Ver-
minderung der Sichtbarkeit von U-Boot-Periskopen;

* Ronald Piechulek vom Schifffahrismuseum Rostock fasst eine der-
zeit dort laufende Ausstellung iiber die historische DDR-Hochsee-

fischerei zusammen, Seite 17:

*  Von Oliver Trulei kommt der zweite Teil der Gedenktage aus der
sterreichischen Kriegsmarine, beginnend vor 230 Jahren (1790)
auf Seite 18.

Wir wiinschen Ihnen eine spannende Lektiive dieses Heftes, viel mebr
aber noch, dass Sie und lhre Licben gesund durch die laufende Krise

kommen und gemeinsam besinnliche Feiertage verbringen kinnen.

Herzlichst
Ihr Redaktionsteam
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Zum Zeitpunkt der Drucklegung
konnen wir weiterhin keinerlei
verlassliche Angaben Uber Ter-
mine und Veranstaltungen ma-
chen. Es ist auch nicht moglich,
fur dieses oder Anfang kom-
menden Jahres Stammtische,
Messen und sonstige Veranstal-
tungen anzukundigen!

Fur aktuelle Informationen besu-
chen Sie daher bitte regelmaBig
die FHS — Webseite:
www.FHSAustria.org

Ein wenig Seefahrtlyrik

Jeachim Ringelnata:
Schiff 1931

Wir haben keinen gainstigen Wind,
Tndem wiv die Rirﬁ}rung verlieren,
Wissen wir doch, we wir sind.

Aber wiv ﬁif’r.m.

Und die dariiber evhaben sind,

Die sollten nicht allzuviel lachen.
Denn sie werden nicht lachen, wenn sie
blind cines Morgens erwachen.

Dhas Sf.é{ff: rrufn’z'.rn ich beute bin,
Treibt jetat in die uﬁre’a:'f,
in die aﬁur See, — Fragt ik » Wohind«

Ich bin nur ein Matrose,

Hinter dem Pscudonym Joachim
Ringelnatz" verbirgt sich Hans Gustav
Botticher (1883 - 1934), Er war ein
deurscher  Schriftsteller,  Kabaretrist
und Maler. Im 1. Weltkricg meldete er
sich freiwillig zur Kaiserlichen Marine;
scin héchstes Revirement war der Rang
eines Leutnants, in dem er mehrere
Klcinfahrzeuge kommandierte - und
auch alle seine Kameraden heil durch
den Kricg brachte. Der bekannteste
Protagonist sciner Werke ist wohl der

Seemann Kuttel Daddeldu.




‘Salondampfer Alexandria

Die Binnenyacht von Kaiser Wilhelm und ihr Einsatz als Schlepper auf der Donau

‘Wilhelm M. Donko

Wic z.B. auch Kaiser Franz Joseph L
unterhiclten viele Staatsoberhiupter
auf der ganzen Welt Hochseeyachten,
natiirlich auch die deutschen Kaiser. Im
Deutschen Reich wurden sic als Kriegs-
schiffe des Typs Aviso gefithrt. Dic drei
deutschen kaiserlichen anhst«:}rachtcn
mit Namen HosENZOLLERN sind allen
Shiplovern bestens bekannt. Aber es gab
dazu auch cine Binnenyacht namens
ALEXANDELA, die drei deutschen Kai-
scrn diente, aber lingst in Vergessenheit
geraten ist. Auch Kaiser Franz Joseph L.
und Erzherzog Franz Ferdinand waren
einst Giste auf der Yacht.

Heimathafen der ArExanpria war die

Matrosenstation  (,Kongsnaes™) am
Jungfernsee (Teil der Havelgewiisser) in
Potsdam, deren Hauptgebiude (. Ven-
tehalle”) erst seit Kurzem wieder in
altem, norwegisch inspiricrtem Glanz

erstrahle. Nach Kricg.s.scndc 1918 ent-
schwand das Schiff ausder Offentich-

rumgcfahren. Ein wechselvolles Schick-
sal machte dic chemalige deutsche
Kaiseryacht noch zu cinem Schlepper
fiir cine jugoslawische Holztransport-
firma auf der Save und Donau mit
Namen ALEXANDRA, cinem jugoslawi-
schen und deutschen Kricgsschiff im
Zweiten Weltkricg, im Jahr 1945 zur
US-Kricgsbeute und dann crncut zu
cinem jugoslawischen Donau-Schlepp-
schiff mit Mamen Rupnik, dessen wei-
tere Geschichte bis ins Jahr 1985 reichr,
fast 100 Jahre nach der Erbauung des
Schiffes.

Das Schiff

wurde kaiserliche

Gebaur der Sa-
londampfer noch zu Zeiten der Re-
gentschaft und auch im Auftrag von
Kaiser Wilhelm 1., auf der Werft Aron
& Gollnow in Grabow an der Oder
(spater Teil der Oder-Werke in Stet-
tin), bestellt wurde es vom Ober-Hof-

marschall-Ame, als

oberste Verwal-

tungsbchﬁrdc des
Hofes in Berlin. Der

Stap:"auf r:rfu]gtc
im Juli 1887. Am

[TLT]

Risse dev Kaiser-Yacht ALexavoria (Tng. Fritz Marschner)

5. August 1887 traf
die Yacht ALExanD-

R1A ihrem ki.'lnftigcn

Heimathafen  ein,

der Matrosenstation

3 >

Potsdam.

keit, im Mai 1945 brannte die Vente-
halle der Matrosenstation ab.

die
ALExanDRIA kurz nach dem Ersten
Weltkricg in der Schiffswerft in Linz an
der Donau wieder aufraucht. Am 12
Dezember 1921 schrich dic Zeitung

Linzer , Tages-Post™ cinen Artikel tiber

Umso  interessanter  ist, dass

cinen interessanten Gast™ in der lo-
kalen Schiffswerft; dieser sei einst ,im
Dienste des deutschen Hofstaates” als
kaiserliche Yacht unterwegs gewesen
sei und er hiitte dabei schon viele hoch-

herrschaftliche Giste aus aller Welt he-

Die Nutzung des Schiffes durch
die deutschen Kaiser

Kaiser Wilhelm L., der Auftraggeber des
Baus, hat die neue Yachr in seinen letz-
ten Lebensmonaten nicht mehr selbst
benutze. Aber er inspizicrte das neuge-
baute Schiff zumindest am 8. Septem-
ber 1887 noch persénlich auf der Mat-
roscnstation in Potsdam und zeigte sich

hichst zufrieden mit der ﬁusfﬂhrung.

Das Jahr 1888 ging als ,Dreikaiscrjahr®
in dic deutsche Geschichte ein, auf
Wilhelm 1. Fulgtc sein damals bereits
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todkranker Sohn Friedrich Wilhelm,
der sich als Kaiser Friedrich II1. nann-
te. Er war nur 99 Tage lang Kaiser von
Deutschland und Kénig von Preuflen.
Der an fortgeschrittenem  Kchlkopf-
krebs erkrankte Friedrich II1. duflerte
den Wunsch, von Charlottenburg ins
MNeuc Palais nach Potsdam gebracht zu
werden. Am 1. Juni 1888 wurde er mit
der ALexanpria dorthin gefahren, sei-
ne cinzige Reisc mit der Yacht und auch
seine letzte; kurz darauf starb er

IMit dem Tod seines Vaters Friedrich 111
am 15. Juni 1888 war Wilhelm I1. nun
der dritte Kaiser des Zweiten Deut-
schen Reiches. Er hatte eine sehr tradi-
tionelle Auffassung vom Kaisertum, an-
ders als sein Vater und noch mehr seine
Mutter, dic ilteste Tochter der Kénigin
Victoria, dic schr englisch geprigt war.
Er schickte sich an, das Reich nach sei-
nen Vorstellungen neu zu ordnen. Er
licbte generell dic Secfahrt und Schif-
fe, aber auch in Berlin wollte er dar-
auf nicht verzichten. Dic Binnenyacht
ALEXANDRIA hatte er selbst 1886 fir
scinen Grofivater konzipicrt. Wilhelm
Il. lichte zudem das Reisen, wurde
bald der .Reisckaiser” genannt und im
Vollksmund hiefl es, dass sein iiblicher
MNamenszusatz ,LR.", also ,Imperator
Rex®, bei thm fiir Immer Reisebereit”
stechen wiirde.

Als Kaiser nutzte Wilhelm I seine
Binnenyacht ArExanpria schr oft zu
Repriscntationszwecken bei Besuchen
gckrénter Haupter, diversen Eréffnun-
gen und Veranstaltungen sowic zur Un-
terhaltung von Staatsgisten, Politikern
und hohen Diplomaten. Nach ciner
Rundfahrt auf den Havelgewissern
fuhr er dann von der Matrosenstation
Potsdam meist mit dem Schiff nach
Spandau, wo scin Sonderzug bereit
stand, an der cigens fiir dic ALEXAND-
RrI1A gebauten Anlegestelle, mit dircktem
Bahnanschluss.

Das Lugbuch der ALEXANDRIA ist leider
nicht erhalten bzw. heute in keinem



staatlichen oder privaten Archiv mchr
auffindbar. Dic Auflistung der wich-
tigsten Reisen mit auslindischen Herr-
schern und gckrénten Hiuptern sowic
anderen  wichtigen  Persénlichkeiten

verdanken wir cinem Arcikel der Zei-

angezogen. Am 2. Juni 1906 diente sic
dem Kaiser zur im ganzen Reich viel
beachtcten Eréffnungsfahrt auf dem
Teltow-Kanal, zur siidlichen Umfah-
rung von Berlin, der ab 1900 gebaut
am 17. Juni 1914

Wo rdfl'.l. war, u I'IEI

ey Phorsgripbre von Frang Kb, Bevlin,

5

tung , Linzer Tages-Post™ aus dem Jahr
1921, dic sich fiir diesc Ubersicht auf
das Logbuch beruft, das wihrend des
Umbaus auf der Schiffswerft Linz noch

an Bord war,

Demnach  empfing Wilhelm, noch
als Kronprinz, am 13. Juni 1888 Ko-
nig Oskar II. von Schweden an Bord,
zwei Tage vor dem Tod von Kai-
ser Friedrich III. Als Kaiser empfing
Wilhelm IL 12. August
1888 den Kénig von Portugal auf der
Arexanpria, am 23, Mai 1889 weilte
der Kénig von Italien mit Kronprinz
Viktor Emanuel an Bord. Am 14. Au-

gust 1889 unternzhm er mit Kaiser

dﬂl'.l.l'.l. am

Franz Joscph 1. von {ilsrcrrcich-Ungarn
und Erzherzog Franz Ferdinand cine
Havel-Fahrt. Der dsterreichische Erz-
herzog Franz Salvator war am 12. Au-
gust 1895 Gast an Bord, dann am 3.
Juni 1900 Kronprinz Konstantin mit
Kronprinzessin Sophic von Griechen-
land, der Schwester Wilhelms. Im Juli
1902 emphing der Kaiser cinc marok-
kanische Sondergesandtschaft auf der
Yacht, am 31. Mai 1902 den Kronprinz
von Siam, am 29. August 1902 waren
der Kénig und dic Kénigin von Italicn
an Bord. Am 2. Juni 2012 unternah-
men, als letzic in der Liste der der ge-
kronten Hiupter, der Kénig (Zar) und
dic Kénigin von Bulgarien cine Fahrt
mit der ALEXANDRIA,

Dic Binncnyacht wurde aber auch fir
andere R:prﬁs:nmtionsaufgabfn her-

eroffnete Kaiser
Wilhelm 1L
der ALEXANDRIA
den Hohenzol-
lern-Kanal, der

leistu ng.sf-éi—

mit

cine

hige  Verbindung
zur Oder (siidlich
von Stettin)  her-
stellte, heute  die
+Havel-Oder-Was-

serstrafie”. Das war

der letzie ganz gro-
k fle und
gende Einsatz des Schiffes vor Beginn
des Ersten Weltkricges.

sraatstra-

Kaiser Wilhelm II. liebte auch den
Sport, besonders den Wasscrsport, aber
auch in diesem Bereich den Leistungs-
vergleich und den organisicren Wert-
kampfsport, der
sich in Deutsch-
land in der ersten
Hilfre des 19.
Jahrhunderts ene-
wickelte. Die An-
finge dafiir licgen
vor dem Beginn
sciner Regent-
schaft, aber er tac
sehr viel fiir des-
gedcihliche
Entwicklung. Auf |
den

Binnengewissern fanden die ersten

5N
dCUtSEhCI’E

Regatten erst in den 186G0cr Jahren
statt. Dic spiter jihrlichen Reisen des
Kaisers mit SMY AvLexanpriA zur Ru-
derregatta im Juni nach Griinau (nach
der Eingemeindung nun im Siidosten
Berlins gelegen), wur den zu cinem im
ganzen Land viclbeachteten Spcktakel:
bei .Kaiscrwetter” verfolgten Zehntau-
sende Zuschauer die Wettkimpfe, Der
regelmiflige Besuch der Regatta mit
der ALExanDRIA in Griinau wurde zum
fast alljihrlichen Ritual, inklusive Preis-
vergabe an dic sicgreiche Mannschaft
(Héhepunkt war stets der Kaiser-Vie-
rer”), Schon die Ankunft der kaiserli-

chen Yacht, meist am Nachmittag um

Eees——————————————————————w Csterreich Maritim 79 - November 2020 H

16 Uhr, war immer ein vielbeachtetes
Spektakel und mediales Groficreignis,
von dem zahlreiche Fotos und Post-
karten vorhanden sind. Bis zu 50.000
Sportfans und Schaulustige besuchten
bei Schinwerter a"jiihrlich die tradiri-
onclle Griinauer Ruderregatta und feu-
erten die Mannschaften an; die Tribii-
nenplitze waren schr teuer. Dic Bahn
fithree zahlreiche Sondcrzﬁgc.

Im Jahr 1896 pachtete der Regatta-Ver-
cin das ganze Gelinde im Bereich der
Rennstrecke. An cinem abgetragenen
Landvorsprung  wurde das

'EI.CIIL[ITIEI

auf Initiative der inzwischen vielen

»opore-
Berlin-Griinau™  errichter,
Wassersportvercine, dic sich cntlang
der Dahme bei Griinau etablierr hae-
ten. Man wollte diesen Sport in cinem
gemeinsamen  Monument  wiirdigen.
Es wurde dem national-romantischen
Zcitgeist entsprechend in der Ausfih-
rung patriatisch, aber auch deutlich
ﬁb:rr:gionalcr, als urspn'.'lnghch ge-
plant. Dic Grundsteinlegung fand am
19. Juni 1897 statt, dicser Tag wurde

—
i

i il

zum ,Wassersport-Festtag” erklare. Dic

Einweihungsfeicr crfolgte cin Jahr spi-
ter, am 12, Juni 1898, Zu dicser kam
nun auch Kaiser Wilhelm II. persén-
lich mit der ALEXANDRIA angereist, dic
vor dem Denkmal anlegte. Tausende
Schaulustige und dic Presse nahmen
Anteil am Ercignis. Der Platz vor dem
Denkmal wurde in Plazz am Sport-
denkmal® umbenannt, das Monument
selbst wurde spdter zum beliebten Aus-
Hugszicl in der Umgebung. (Es wurde
in der DDR-Zeit abgerissen; mchrere
Initiativen zur Wiedererrichtung gab es
nach der Wende auch fir dieses Denk-
mal, bisher aber ohne nachhaltugen Er-

folg).
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Dic Ruderregatta in Griinau Mitte Juni  dic Ablicferung

1914 fand noch statt. Der Kaiser kam
per Auto, ging dann aber an Bord der
ALEXANDRIA, um scin {ibliches Pro-

an den F'Luf-trag—
g:bcr in Sisak

in Jugoslawicn

gramm abzuspu|cn. Dic g:p|antc Ab- crfa|gtc. Drer
haltung ciner Rudv:r—Eumpam:istcr— ncuc Besitzer
schaft in Gritnau 1914 kam wegen der Moritz  Drach

I:'gcb. um 1863

Hausbrunn/

zunchmenden Spannungen nach dem
Artentat von Sarajewo, gegen Wilhelms

persd nlichen Freund und seelenver- Hasz prun ka

wandten Erzherzog Franz Ferdinand, bei Malacz-
nicht mehr zustande. ka, damals

Ungarn, gest.
Das Nachkriegsschicksal der 19.2.1927 in
ALEXANDRIA Wien), DPrisi-

dent der Drach Hoelzindustrie AG,
Am 12, Dezember 1921 schrieb die Caprag bei Sisak; er besaft Sﬁg:w:rkc

Zeitung Linzer , Tages-Post” cinen Arti-  und Forste in Ungarn, Osterreich, der

Slowakei und auf dem Balkan. Sein Ge-
burtsort bei Malatzka (slowakisch Mal-
acky, ungarisch Malacka) licgt heutc in
der Slowakei, recht nahe bei Wien.

kel iiber einen alten Dampfcr, der zum

Umbau in der Werft lag:

v Dmnpﬁn der seit dem Zusammen-

1928 bzw. spi-
testens 1929
kaufee die
Firma  Braun

und Piri {auch

Schreibweise

#Piry”) in Apa-
tin in der Wo-
den
Schleppdamp-
Die
Donauschwa-

besiedel-

te  Gemeinde

jwodina

EE I von

I:H_‘I'I

brach in Potsdam bei der Matrosenstati-
on fag, wiirde ven einer _;'ugﬂ_cﬁr:wijrhm
Holzgesellschaft A.G. in Sisak im Mai
1921 angekauft, die ibn nach Branden-
Ermg.—r. H. :'i&f'{fﬁf}rm snd in der s?'nrn'gm
Schiffuverfie zerlegen liefi. Mittels Babn
wirden die Schiffsteile nach Ling in die

Apatin in der Region Batschka mirt ca.
14.000 Einwohnern hatte eine Schiffs-
werft und einen Donauhafen. Die Al-
exandria wurde 1929 bei Braun & Piri
in Apatin in ALEXANDRA umbenannt,
wohl im Rahmen des Kaufs. Nach an-
deren Angaben war dagegen dic Um-

Apatin hatte jedenfalls dic nunmchrige
ALEXANDRA von 1929 bis ca. 1941 ih-

ren Heimathafen.

Sofort nach Ankauf im Jahr 1929
schickten die neuen Besitzer Braun und
Piri den Dampfschlepper wieder nach
Linz und liefen ihn dort zum Moror-
schiff umbauen. Er bekam dabei zwei
+Climax"-Glithkopf-Maotoren (Akroyd-
Motoren) mit je 60 PS Leistung (nach
den Schiffspapicren je 100 PS). Sic sol-

len cinztgartig laut gowesen sein.

MS Arexaxpra fuhr bis zum Kricg
weiter als Zug-Motorschiff auf der Do-
naw. Am 6. Mirz 1941 wurde es von
der jugoslawischen Kriegsmarine requi-
riert, wie in dieser Zeit auch viele an-
dere Binnenschiffe, nachdem eine  Ak-
tivicrung” (nicht aber Mobilmachung)
der Streitkrifte ausgerufen worden war.

Das Schiff wurde dann im April 1941,
beim deutschen Einmarsch in Jugosla-
wicn, auf der Save, beim Dorf Zabrezje,
von der cigenen Besatzung versenkt,
etwa 38 km oberhalb (d.h. siidwest-
lich) von Belgrad. Sic wurde aber im
April 1942 wicder gchoben und von

bcncnnung in
ALEXANDRA
bereits

hiesige Werfte gebracht, wo die ehemalige
Jacht unter fachkundigen Hinden unter
Leitung des Schiffskapitins Gabriel Zan-
netti innerbalb kurzer Zeit eine nene Auf:
erstebung als Schleppdampfer feierte. Vor
einiger Zeit fand der zweite Stapellauf der
new gusammengesetgten und wm geban-
ten Jacht in der hiesigen Schiffawerfte
statt.” Der Umbau 1921/22 ist in Linz

unter Baunummer 718 dokumentert;

ZU-
vor in Nord-
deutschland
crfolgt, kumre
vor dem Trans-
port nach Os-

terreich; das ist
unwahrschein-

der Stapc"auf fand in dieser neuen  lich, spic]t fiir
Form als Schlcpp- bzw. Zugschiﬁ: im die Schiﬂ%gc—
Herbst 1921 statt und man kann davon  schichte  aber

keine Rolle. In

ausgch:n, dass dann ca. :’mfang 1922

Al M8 Reowis in Pasan, 195+




der Werft Krimer in Apatin zur Kricgs-
verwendung als Flussminenleger um-
gebaut und am 11, August 1942 als
ALEXANDRA von der Kricgsmarine fiir

die Donauflottille der Wehrmacht in
Diienst gcstc]lt.

Am 25, Okwober 1944 wird dic
Arpxanprs im KTB der Donauflot-

tille im Rahmen schwerer Kﬁmpﬁ:

mit der Roten Armee auf der Donau
in Sidungarn erwihnt: .Um 01.30
Weitermarsch, HAMBURG jetat mit See-
schlange im Schlepp. Von 04.20-07.00
Ubr schwere Kimpfe der Spitzengruppe
mit Bechelaren, ALEXANDRA und HAM-
BURG mit bei B:{I.fﬂ stehenden russischen
Panzer- und Infanterickriften sowie un-
ter irrvtiimlichen Beschufl eigener Ufersi-
cherungen, 31 Tote und 10 Verwundete
bei der Doflo...” Insgesamt be trugen
bei dicsen Kimpfen laut KTB im Ver-
band die ,Gesamtverluste 125 Tote und
Schwerverletzte”,

Am 28. Oktober wird sie als Schluss-
fahrzeug cines im Gefecht stchenden
Verbandes ,auf Héhe Ercsi fahrend”
gemeldet, am 31. Oktober als ,in Bu-
dapest liegend”. Der nichste KTB-Ein-
trag L16.12.44
Wachschiff ALexanpra a.D. gestelle”

Sie wurde aber trotz dieser Auller-

zum Schiff lauret:

dicnststcﬂung vor den anriickenden
sowjctischen Truppen auf der Donau
weiter nach Westen verlegt, dabei aber
offenbar auch weiter zum Kam pfr:insaﬁ
verwendet.

der
Donauflotiille raucht die ALExanpra
auf ithrem Weg nach Westen jcd:n{'-a"s
19. Dezem-

ber 1944 in Komorn (Kemarom) in

In diversen Dokumenten

nuch m:hrfach auE am

Al M5 R

NI R . [ 954

Nord-Ungarn, am 24. Dezember 1944
als Wachboot der Sicherungsgrup-
pe der Donauflottille, am 1. Januar
1945 als Wachboot der Geleitgrup-
pe unter Bootsmann Schuller, als Teil
der I. Kampf-FL." (Korvettenkapi-
tin Seifert) und am 15. Februar 1945
im Kommandobereich Wien. Am
L15.02.1945... als Werkstareschiff dem
WSP Einsazkommando Ungarn zuge-
teile®  (Wasser-
schutz-Polizei).

Bei Kri:gscnd:

im Mai 1945
wurde die
ALEXANDRA je-
denfalls durch

US-Einheiten
als  Kricgsbeu-
te beschlag-
nahmt, wobei
nicht ganz klar
ist, ob das in
Linz oder in

D:gg:ndn f gcschai‘:.

MS Arexanpra wurde dann von den
Amerikanern am 29. Mai 1947 an die
Foderative Volksrepublik Jugoslawicen
ausgclicfert. Dort kam s offenbar zu-
erst zur Marine, wurde danach aber bald
von der grﬁﬂt:n staatlich kentrollierten
Binnenreederei JDRB bzw. ab 1952
JRB (Jugoslovensko re¢no brodarstvo/
Jugoslawische  Flussschifffahre-Gesell-
schaft) als Schlepper Rupnik in Fahrt
gENOMmmen.

Als Rupmik fuhr dic chemalige Kai-
seryacht nach dem Kricg wicder hiuhg
nach Osterreich. Sic erlebte sogar noch
einen weiteren Lebensabschnice: 1955
bekam sie bei einem neuerlichen Um-
bau in der Deggendorfer Werft und
Eisenbau Gescllschaft in Nicderbayern
statt der alten, in Linz 1929 cingebau-
ten Glithkopf- neue Diescl-Motoren.

Sie fuhr noch bis 1964 auf der Donau,
bevor sic von der JRB als Schlepper-
schiff aus dem aktiven Dienst genom-
men wurde. Aber ihr langer und ab-
wechslungsreicher Lebenslauf ist damit
noch immer nicht zu Ende.

Im Jahr 1964 wurde sic von der Bel-
gmdcr Kicsbaggcr:i Gravel Transport
BEP (Bag:rsim brodarsko prcduch:}
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zur Verwendung als Ponton und Ar-
beitsplattform iibernommen. Erst 1985
wurde dic .chemalige kaiserlich deut-
sche Binnenyacht Arexanpria abge-
brochen, irgendwo an der Donau, nicht
ganz 100 Jahre nach threm Bau in Gra-
bow an der Oder im Jahr 1887,

Epilog

Bei der Geschichte dieses kleinen, ein-
zigartigen Schiffes handelt es sich in
Summe niche nur um ein Stiick Ma-
rincgeeschichte, sondern auch um
cin Stiick Lokalgeschichte der Region
Berlin-Brandenburg mit  ihren  ver-
zweigten Wasserwegen und threr rei-
chen Binnenschifffahrt, zum Teil auch
um Sportgeschichte und natiirlich um
cin interessantes Stiick deutscher und
curopiischer Politik- und Herrschafts-
geschichte; am Rande handele es sich
aber auch um ein interessantes Stiick
Geschichte der Donauschifffahrr von
1921 bis 1985, auch wenn das Schiff
hicr nur als cinfacher Schlepper baw. im
Kricg als Flussminenleger und Wach-
boot unterwegs war. Der mondine
Hintergrund der Schiffsgeschichte war

auch hiCI I'!DE].'.I. "-"if[chlTS bckannt.

Technische Daten

{nach Erich Groner: Die deutschen Kriegs-
schiffe 1875-1845 Band 6 5. 198)

Art des Schiffes: Doppelschraubendampfer
Wasserverdrangung: ca. 290 t

Lange 28 m (0.a. 29,4 m}

Breite 4 76 m (0.a. 5,10 m}

Tiefgang 0.7 m {ma. 0,95 m)

Antrieb: zwei Zweizylinder-Verbund-Dampt-
maschinen mit 140 indizierten PS, Kessel:
einer

Wellen: zwei (mit dreifligeligen Schrauben)
Geschwindigkeit: 9 Knoten (11,1 Knoten
bei Probefahrt)

Der Autor hat {iber dic Geschichte cin
Buch veroffendiche: S. MY, Arexanpria’.
Die Binnenyacht von drei deutschen Kai-
sern und ihr Schicksal zwischen Havel und
Donau®, epubli GmbH — Verlagsgruppe
Holzbrinck, Berlin 2020, € 15 (168 Sci-
ten, Format DIN A% quer, mit vielen Fotos,
ISBIN: 9783752971873).



Der alteste Schlepper der Adria

Michael Ellenbogen

Der erste und zugicich denkowiir-
digste Einsatz des kleinen Schiffes cr-
folgte am 6. Juni 1944, als dic bisher
grofite Flotte der Marinegeschichte vor
der Kiiste der Normandic Aufstellung
nahm, um den zweiten Weltkricg zu
beenden. Eines dieser Schiffe war die
heutige PrankTon, dic cin Jahr zu-
vor in der New Yorker Werft . Morris
Heights® im Auftrag des US-amerika-
nischen Unternehmens , Defense Plan
Cooperation” gebaurt wurde. Dic im
Auftrag des Pentagon titige Institution
hatte wihrend des zweiten Weltkricges
dic Aufgabe, alle Truppentcile entspre-
chend ihren .-’Lnfordcrungcn ausruris-
ten. Nach der Fertigstellung wurde das
Zug- und Bugsicrschiff dem ,US-Army
Transportation Corps™ iibergeben und
crhiclt dic strategische Bezeichnung
23T 771", Im Einsatzgebict vor der
Mormandie wurden mit Pontons kiinse-
liche Hafenanlagen gebaut, dic der Ent-
ladung militirischer Giiter dienten.

Der erste nichtmilitirische Eigner war
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Soh ;'rr.";"-' ner Pranson

ein franzisischer Unternehmer, der den
.Kricgsveteranen® im Jahr 1948 crwarb
und ihm den Namen Lucien SAMURE
gab. Im Jahr 1951 erwarb der MNord-
deutsche Lloyd® das Motorschiff und
taufte es auf den Namen STUR

Drei Jahre spiter war dic STUR in
einen Zusammenstofd

U-Boot

VErwIC [{C] t u I'Id Wur-

mit cinem
de schwer beschidigt.
Dias Schleppschiff
wurde danmach in
Windeseile auf einer
deutschen Werft re-
paricrt und wieder in
den Dienst gestellt.
An die Adria kam das
Wasserfahrzeug 1968.
Das in Splic bchei-
matcte  Bergeunter-
nchmen ,Brodospas®
erwarh den .,gc]:ri.'lr-
tigen New Yorker®
und verlich ihm den
MNamen AvrTair, nach
dem hellsten Stern im
Sternbild des Adlers.
Die Artair wversichr
24 Jahre bei der mitt-

lerweile

i.".
i
t

kroatischen
Bcrgcﬁ rma ihren
Dienst. Der kroati-

sche Betricb ,Owver-

giscity an-wer Avbeitsplaitform

land Trade" erwarb das mitterweile in
dic Jahre gckommene schwimmende
Arbcitspferd” 1992 und licll es zu «ci-
nem Fischkurtter umbauen. Ein weite-
rer Besitzerwechsel, der leider nicht ni-
her dokumentiert ist, fand 1999 statr,

Die auf Wasserbauten :'.pczinlisicrtc

kroatische Firma ,Sunadria” erwarb das
historische Schiff 2005. Seit mictlerwei-
le 15 Jahren versiche dic PLAnNKTON, wic

sic jetzt heifit, unermiidlich, treu und
ohne Ausfille, ihre Arbeit, indem sie
schwere Bauplattformen oft hunderte
Kilometer der Kiiste entlang zum Ein-
satzort zicht. Auch beim Neubau der
Hafenmole auf der Westseite der In-
sel Silba verschob der unverwiistliche
Schlepper dic mit Baugeriten, Sand
und Zement beladene Plattform. Mitte
Juli 2020 wurden dic Arbeiten beendet
und die PLaNkTON ZOg mit der schwe-
ren Plattform langsam zum nichsten
Auftragsort.
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Der kleine Schlcppcr wird noch vom

Originalmotor, cinem Chrysler 4-Zy-
linder-Diesel mit 750 PS, angetricben.
Dic Einsatzfihigkeit und Sicherheir des
Schiffes wird cnl:s]:uru:chmu_{ den g-;:s-:l::!i-
chen Vorschriften jihrlich kontrollierr.
Grofle Reparaturen sind laut Aussage
des Kapirﬁns sowie des Steuermannes

g T
b ;

e B

kaum erwcndig. Wenn aber Ersatztei- S . -
; 5

le fiir die Maschine, das Getricbe oder
dic Rudcranlage gcbraucht werden,
sind diese, man wiirde es kaum g|'.m-
ben, immer noch in den USA zu be-
stellen und werden rasch an jene Werft
in Kroatien gelicfert, dic das Schiff war-
tet. Der Eigentiimer des Bauunternch-

mens Sunadria®, Radojko Brndic, ist

AIE SRl ot C|L‘_]‘| k]c:l}cm.smrk?n el Ansicht der Backbordseite, hinten Lingsseits die Arbeitiplattform
vor allem geschichtstrichtigen Schlep-
per, der hoffentlich noch bis weit ins
21. Jahrhundert hincin am Bau vicler
ncuer Hafenanlagen entlang der kroati-

schen Kiiste b::tci]igr sein wird,

Auszug aus dem kroatischen
Schiffsregister
(Stand: 01.10.2020)

Name: Plankton

Call sign: 9AA4497

IMO No: 68914526

Flag and port of registry:
Republika Hrvatska, Rijeka
Mavigation area: 5 - National
service

Ship type: Tug

Wichtigste technische Daten

Main propulsion engine:

Diesel, two stroke, single acting
General Motors CO. 8 567 ATS
Total Power Output: 515 kW

Number and type of propellers:
1. Fixed blade

L ength overall: 26,85 m
Breadth: 7,34 m

Depth: 2,59 m
Freeboard: 0,66 m
Gross tonnage: 146
Net tonnage: 43
Speed: 7.5 kn

Ein Generator des Schleppers Prangron



,Und lies schlagen eine Brucken ..."
Gedenken an Professor Dipl.-Ing. Dr. Kurt Schaefer

Herbert Klein

Lieber Kurt,

nun also bist du zum letzten
Ankerplatz aufgebrochen, aber
bletbst in unseven Herzen. Es ist
also Zeit, Abschied zu nelrmen,
dir zu danken fiir die viele Zeit,

die du meinen und unseven An-

liegen gewidmet hast, die du fiir

uns da warst und geduldig unsere
Fragen beantwortetest.

D bist nun niche mehr unter
wns, deine wunderbaren Modelle
und schinen Biicher werden uns

immer an dich erinnern.

Immer einen Handbreit Wasser
unter dem Kiel!

Dipl-Ing. Dr. techn. Kurt Schacfer
wurde am 16. Scptember 1922 als Sohn
des Tierarztes Dir. Gustav Adolf Schaefer
und der Lehrerin Editha im dritten
Wiener Gemeindebezirk geboren. Seine
schulische Lautbahn endete 1941 mit
der Marura. Anschlieffend wurde er zum
Reichsarbeitsdienst

kam er zur deutschen Wehrmache als

cingczogen, dann
Bordfunker auf cinem Flugsicherungs-
boot im Mittelmeer und erhielt eine see-
minnische Ausbildung. Aus dicser Zeit
stammt seine Bekanntschaft mic Hans
Hass und Rupert Ricdl.

Bei Kricgsende entging cr der Gefan-
genschaft und errcichte schlicflich im
Sommer 1945 Gmunden, wohin seine
Familic geflohen war. Da er als Bordfun-
ker ciniges sceminnisches Wissen erwor-
ben hatte, konnte er Engelbert Frauscher
iﬂ:r»cm:ug:n, dass er der rechte Gehilfe in
der chemaligen Schiffswerft von Abe-
king und Rassmusen (heute die berithm-
te Bootswerft Frauscher in Gmunden)
sel. Indem Yachten sowie Sturmboote
der Wehrmacht fiir die amerikanischen
Besatzungstruppen hergerichtet wurden,
erwarb Dr. Schaefer umfassende Kennt-
nisse des traditionellen Holzbootsbaues.
Schon seine Eltern nahmen ihn mit auf
zahlreiche Reisen und Wanderungen
und weckten in ihm so ein tiefes Inter-
essc fiir dic Natur, dank ciniger Dalma-
tienurlaube auch fiir das Wasser und das
Segeln. So baute cr sich als Bub schon
cin erstes Segelboot. Diec Stationicrung
am Mittelmeer bot ihm dic Gelegenheit
zu crsten Tauchgingen. Scit 1942 be-
schiftigte er sich mit dem Bau von Un-
terwasserkameras, wobei das Besondere
an seinen Kameramodellen war, dass
sie nicht etwa ,.normale” Kameras in ei-
ncm, meilst ricsigen und unhandlichen,
druckfesten Gehiuse waren, sondern
tatsichlich Unterwasserkameras darstell-
ten, bei denen schon das Kameragehiuse
druckfest ausgefithrt wurde. So waren
sic vergleichsweise winzig und konn-
ten von frei schwimmenden Tauchern
problemlos verwendet werden. Schae-
fer entwickelte sie bis zur elektrischen

l6mm—Kamera weiter. Eine wesentliche
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Vorausscrzung fiir dic spiter von dster-
reichischen Wissenschaftlern erbracheen
Spitzenleistungen der Unterwasserfoto-
grafic. Auch Hans Hass konnte erst mit
diesen Kameras . frei schwimmend unter
Fischen” seine bis heute berithmeen Un-
terwasserhlme drehen.

sich  die
Tauchutensilien von Hans Hass schon

seit 2001 im Aquazoo — Lobbecke-Mu-

seum befinden, wo sie mithilfe der Stade

So wie perso nlichen

Diiisseldorf angckau& wurden, kaufte
dieses Museum 2010 auch die wesent-
lichsten Stiicke von Schaefers Samm-
lung von Unterwasserkameragehiusen,
die dort einen cigen .-"'Lusstcl]ungsraum
erhalten haben. Die Recherchen zur Ge-
schichte dieser Kameras haben crgcbcn,
dass sic ctwa 10 Jahre vor den Kameras
von Jacques-Yves Cousteau vollkommen
cinsatzbereit waren.

Obwohl er 1946 sein Architekturstu-
dium an der Technischen Hochschule in
Wicn begann (Diplom 1954), fand er
Zeit, sich an cinigen Forschungsprojck-
ten der Universitit Wien zu beteiligen:
der Aufnahme der Pfahlbauten in den
dsterreichischen Alpenscen von 1949 bis
1951 in mchreren Kampagnen sowic der
Unterwasscrexpedition der Universitit
Wien 1952,

Schon bald nach dem Kricg erwarb
er die G-m-R-Yacht Tueresia, die er
umfassend restaurierte und dann auf
den Seen und auch auf der Adria segele.
Seine Arbeit an diesem Schiff diirfte so
gut gewesen scin, dass es noch heute am
Worthersee gesegelt wird. Als er schon
nicht mehr der Jiingste war, baute er da-
von an der Alten Donau eine 2:1-Ver-
kleincrung namens RESERL, mit der er
bis weit iiber 90 den Millstittersee un-
sicher machte. Erst vor wenigen Wochen
verkaufte er dieses Boot — mir sagte cr,
er sci nun, mit knapp 98, endgiiltig zu
alt zum Segeln — und — cs soll wicder
an dic Altc Donau kommen. Ja, es wire
nicht Kurt Schacfer gewesen, wenn er
nicht von der "r’v:rldcincrung cine weltere
5:1-Verklcinerung fiir den Verein Freun-
de Historischer Schiffe gemacht hitee:
Die Mirg — Minireser]l — Mafistab 1:10.



Sport war fir ithn immer schr wich-
tig: Das Schwimmen, Tauchen, Segeln
und das Skifahren. Im Winter auch als
Skilehrer in Saalbach auf der Schénber-
galm. Da damals das Wedcln aufkam,
baute er gleich cin Wedel-Trainingsge-
rit. Mit 92 war er das letzte Mal in Saal-
bach Skifahren.

Bis 1982 dauerte seine aktive berufli-
che Tangkeit als Architekt in verschiede-
nen Architekrurbiiros. Sie umfasste alle
cinschligipen Aufgaben, aber auch den
Entwurf von Yachten oder von einem
Unterwasserhaus.

Das Ende der aktiven Berufsticg-
keit war auch dic herbeigeschnie Ge-
|:gv:n['u:it, endlich einen Ianggchcgtcn
Wunsch zu vollenden, den nach der
Verfassung ciner Dissertation zum Er-
werh des Dr. techn. Sein Thema war der
historische Holzschiftbau auf der Do-
nau, die Betreuer waren Univ.-Prof. Dr
Hiesmayr (Architcktur) und Univ.-Prof.
Dr. Schwancke (Schiffbau), die Disser-
tationsschrift, verfasst an der TU Wien
(mit Auszeichnung), Grundlage sciner
weiteren Forschung, Ausgchend daven
erarbeitete sich Dr. Schaefer immer wei-
tere cinschligige Wissensgebicte, stindig
begleitet von zahlreichen Publikationen,
Vortrigen und Ausstellungen.

Herausragend war scine Gabe, Wis-
sen nicht nur anzusammeln und abstrake
wicderzugeben, sondern bis ins kleinste
Detail so anschaulich darzustellen, dass
jeder Betrachter in der Lage ist, scinen
Gedanken zu folgen, zu schen, was sonst
nur in dicken Binden zu beschreiben
wire. Und das schafft dic Verbindung
zum cingangs gewihlten Motto ,Und
lics schlagen cine Brucken ..."

Diecses Zitat aus dem Prinz-Eugen-
Lied, uns allen aus der Kindheit bekannt,
ist Klammer zwischen dem Vergangenen
und unscrem heutigen Wissen tiber die-
sen Teil der Tiirkenkriege. Jeder weif},
dass es Prinz Eugen gelungen ist, Bel-
grad von den Tiirken zu crobern, indem
cr dicse im Riicken umging, weil scine
Truppen auf ciner Schiffs-, Brucken™ dic
Donau iibersetzen konnten. Doch wer
weill schon, woher diese Schiffe kamen,
wer sic baute und wie sic ausgeschen ha-
ben? Schitfe, die zur Gestaltung des Ant-
litzes Europas mchr beigetragen haben,
als so manche Schlacht.

Es ist das unbestreithare Verdienst
Dr. Schaefers, uns die Kenntnis der his-

torischen Schiffe auf der Donau nahe
gcbracht zu haben. Dic cinzelnen [ Ar-
mamente” wurden nur in (Tirken-)
Kricgszciten aufgestelle und  zumeist
bald nach Friedensschluss wieder desar-
miert. Und obwohl viele der dnma]igcn
Schiffe in und um Wien gebaut wur-
den, gingen sic so schnell nach Osten
ab, dass die Chronisten der Zeit selten
mehr als cinige Skizzen licferten. Umso
schwicriger war dic Rekonstruktion, dic
beispiclsweise im Falle des Schiffbau-
meisters Janhsbcrg nach Schweden oder
des Hepp an den unteren Rhein fiihree,
um den von ihnen verwendeten Tech-
niken auf dic Spur zu kommen, dic, je
nach der Herkunft des Meisters, grofic
Unterschiede aufwiesen.

Es ging Dr Schacfer aber keinesfalls
nur darum, uns die Konstruktion his-
torischer Schiffe oder ithre mehr oder
weniger ruhmvolle Vergangenheit nahe-
zubringen. Mit der thm cigenen Akribic
untersucht er auch die Lebensumstinde
an Bord bis hin zur Nahrung. Einmal ge-
fragt, warum denn der Martrose auf dem
Maodell-Schiffsabort der THERESIA ein so
angestrengtes Gesicht mache, meinte er:
+Hauptnahrungsmittel waren Bohnen,
Linsen und andere Hiilsenfriichte ...".

Tatsiichlich bleibt es bei Dr. Schaefer
sclten bei ciner abstrakten Beschreibung.
Scin in 12-jihriger Arbeit entstandenes
Meisterwerk, in Ticfe und Qualitic der
Auscinandersctzung ciner der ganz gro-
flen  wisscnschaftlichen Monografien
gleich, das Modecll der Donaufregatte
THERESIA, zeigt so viel Lebendigkeit
und Details, dass auch dic Juroren des
jahrlich in London um den Maze-Po-
kal startfindenden “Weltmeisterschaft
im Jahr 2000 nicht umhin konnten,
das Modell mit ersten Preisen in allen
Kategorien zu bedenken, in denen es
iibcthaupt gewertet werden  konnte.
Als erstes Modell aus Osterreich in der
hundertjihrigen Geschichte des Pokals.
Fjbcrhaupt endete jeder sciner Antritte
bei Welt- und idhnlichen Meisterschaften
mit einer Goldmedaille,

Heute finden sich seine Modelle in
allen cinschligigen Muscen Osterreichs
wic dem Heeresgeschichtlichen Muse-
um, Museum der Stadt Wien sowie im
Schifffahrtsmuscum Grein. Der grofite
Teil seines Schaffens aber findet sich im
Schifffahrtsmuscum Spitz an der Donau,
das dank seiner Kuratorenschatt einen
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beinahe liickenlosen Uberblick iiber dic
Geschichte des Schiffbaus an der Donau
bictet, nebst dem von thm restaurierten
und erforschten Wrack des Altenwirther
Schiffs aus dem Biedermeier. Zuletze
baute er, gut 90-jihrig, dic historische
hélzerne Rollfihre von Spitz an der Do-
nau nach.

Dazwischen hicle er Vortrige tber
Donauschiffstypen und dic Techniken
histarischer Schiftbauer sowie ihre Um-
sctzung im Modcll. Neben zahlreichen
Aufsitzen umfasst seine umFangrcichc
Publikationsliste Biicher die historischen
Schiffe in Wien oder dic flinken Kricgs-
schiffe auf der Donau, Tschaiken, einen
an dic Galeeren des Mittelmeers ange-
lchnten Kriegsschifftyp, Nassern oder
Kanonierbarken. Sein letztes Werk iitber
die Handelsschiffe auf der Donau konn-
te leider nicht mehr verwirklicht werden.

Und noch einmal, nachdem die von
ihm entwickelten Unterwasserkameras
in den wichtigsten Muscen ausgestelle
wurden, baute er eine Unterwasserkame-
ra. Nachdem er die wesentlich verbes-
serte Kamera No. 3 fertiggestellt hatte,
bendtigte er dic No. 2 nicht mchr und
verkaufte sic an jemanden, der nur cin
Jahr spiter der erste bekannte Borrelio-
setote Osterreichs wurde; scither ist dic
Kamera verschollen. Er hartte aber noch
die Modeln fiir die Gehiuseteile und so
begann er mit 96 Jahren, nochmals cine
MNo. 2 zu bauen. Er war schon sehr weit
vorangckommen ...

Dipl.-Ing. Dr. Kurt Schacfer war seit
2001 Ehrenmitglicd des Vercins Freunde
Historischer Schiffe. Fiir viele Modell-
bauer unter den Mitglicdern, aber auch
das Erkennen schiffshistorischer Zusam-
menhinge, war Dr. Kurt Schacfer cine
un:rschﬁpﬂich: {nformation.squc]h:.

2005 wurde Dipl-Ing. Dr. Kurt
Schacfer durch Herrn  Bundesprisi-
dent Dir. Heinz Fischer der Berufstitel
Professor” fiir seine Verdienste zuer-
kannt.

2012 erhiclt Prof. Dipl.-Ing. Dr. Kurt
Schaefer vom Land MNiederdsterreich das
Grofle Silberne Ehrenzeichen fiir Ver-
dienste um das Land Niederssterreich.

Prof. Dipl.-Ing. Dr. Kurt Schacfer
war verwitwet und hat 2 Kinder, Kurt
und Helga. Er verstarb am Sonntag-
abend, 24, Mai 2020, im Beisein seiner
Kinder im Landeskrankenhaus St. Pal-

ren.



Juan Sebastian de Elcano

Beﬁefﬁlleach

Zur Kieler Woche 2019 hat mit dem
spanischen  Viermasttoppscgelschoner
Juan SepasTiAn DE Ercano cines der
grﬁﬁtcn und iltesten traditionell geta-
kelten Schiffe der Welt an der Tirpitz-
mole im Marinestiitzpunke Kiel festge-
macht.

Das Scgelschulschiff der spanischen
Marine lief am 5. Miirz 1927 bei Eche-
varricta y Larrinaga in Cadiz vom Sta-
pel und wurde am 17. August 1928 in
Dicnst gestelle. Mit sciner Linge von
113,10 m (Liia) bzw. 88,13 m (KWL},
Breite von 13,10 m und maximalem
Ticfgang von 6,80 m kann es fiir sich
in Anspruch nchmen, das grifiee Schiff
mit Schon:rtakclung ZU 5cin.

2019 besuchte es im Rahmen seiner
91. Ausbildungsreise Hifen in Kolum-
bien, Kuba, Mexiko, den Vercinigten
Staaten von Amerika, Portugal, Polen,
Deutschland und Spanien, darunter
Guetaria im Baskenland.

Letzteres ist kein Zufall, denn in der
nordspanischen Kleinstadt wurde 1486
oder 1487 der Namensgeber des Schif-
fes geboren. Und dicser brach vor ge-
nau 500 Jahren zu ciner Fahrt auf, dic
zur ersten Weltumsegelung in der Ge-
schichte der Menschheit werden sollte.

Das war weder gcp|ant, noch spic[tc

H Osterrsich Maritim 79 - November 20

i

oneller spanischer Toppsegelschoner 2019 bei der Kieler Woch an der Tirpitzmole

Juan Scbastian Elcano zu Beginn der
Reise cine iibermiflig herausragende
Rolle unter den 245 Minnern aus zehn
Mationen (iiberwicgend Spanicrn, aber
beispiclsweise auch drei Deutschen),
dic am 10. September 1519 von San-
licar de Barrameda aus unter dem
Kommando von Ferdinand Magellan
in Sce stachen. Geografisches Zicl der
Expedition mit finf Schiffen waren dic
Gewiirzinseln®, also die heute zu In-
donesien g:h'drcnd:n Molukken, kauf-
minnisches und machtpolitisches Ziel
der Einkauf von Gewiirzen zum Erzeu-
gerprels unter Umgchung des portugic-

sischen Sechandelsmo napuls.

i dey

Kieler Wache 2019

Elcano, urspriinglich Kapitin cines
Handelsschiffes, war zchn Jahre zuvor
in dic spanische Marine cingetreten,
um ciner Verurteilung wegen des ver-
botenen Verkaufs seines Schiffes ins
Ausland zu entgchen. Er gchérte zur
Besatzung der Nao Concercion. Auf
ihr diente er als Veranowortlicher fiir
dic Navigation. Ob dicses im Rang ci-
nes Offiziers oder eines Bootsmannes
geschah, wird in der Literatur unter-
schiedlich dargelegt. Auf jeden Fall ge-
hirte er zu den Meuterern, die am 1.
April 1520 wegen der schlechten Ver-
sorgungslage kurz vor der Uberwinte-
rung in Patagonien dic Rickkehr nach
Spanien verlangten. Magellan konnte
den Aufstand niedergeschlagen. Einer
der drei meuternden Kapitine wurde
hingerichtet, cin weiterer spiter ausge-
setzt. Der dritte war im Kampf gefallen.
Elcano kam ungeschoren davon.

Am 22 Mai 1520 ging mit der Nao
SanTIAGO das erste Schiff der Expedi-
tion verloren. Nach dem Uberstchen
des Siidwinters und der zeitraubenden
Suche einer Durchfahre, die mit der
heutigen Magellan-Strafie  schlicfllich
gcfunden wurde, crreichen drei der
Schiffe am 28. November 1520 den
Pazifischen Ozean. Auf der vierten und
grofiten MNao, der 5an ANTONIO, war
zwischenzeitlich eine erneute Meuterei
ausgebrochen, dic dazu fihree, dass das



Schiff sich auf den Rﬁclcw:g nach Spa-

nien machte.

Am 6. Mirz 1521 crreicht dic Expe-
dition dic Marianen. 98 Tage Hunger,
Durst, Skorbut und andere Krankhei-
ten licgen hinter den Minnern, von de-
nen 19 diesen bis dahin lingsten Térn
der abendlindischen Seefahrt niche
iiberleben.

Dic Philippinen werden am 16, Mirz
crreicht. Hier sind dic Spanier zunichst
crfolgreich in der Verbreitung  des
Christentums, ithr Angriff auf dic Insel
Mactan am 27. Aprnl 1521 scheitert
jedoch. Unter den Gefallenen ist auch
Ferdinand Magellan. In der Folgezeit
werden so vicle der Europier getoret,
dass ein weiteres Schiff, die Concer-
c1oN, aufgegeben werden muss. Die
Uberlebenden kénnen nur noch die
MNaos Trinipan und Victoria beman-
nen.

Weitcr geht es nach Borneo, das nach
35 Tagen — aber auch iiberhaster — ver-
lassen werden muss. Jetzt kommr der
groflc Moment des Juan Scbastidn Elca-
no. Er wird zum Kapitin der VicToria
gewihle. Gonzalo Gémez de Espinosa,
der bisherige Profoss der Flottille, fithrt
die TRINIDAD.

Am 6. November erreichen die beiden
Schiffe nach langer Suche endlich dic
Molukken-Insel Tidore, wo sie nach
Verhandlungen mit dem Sultan dic

I'_'I'Cgfhl'[l:ﬂ Gewiirze CIWEI]JCII kﬂnn—

ten. Bereits scit zchn Jahren bildete

die Insel einen der dstlichsten Punkee
des portugicsi&chcn Gewiirzhandels,
so dass cs fiir dic Spanier ratsam war,
ihren Aufenthalt dort nicht sehr in die
Linge zu zichen. Dic TRINIDAD muss
jedoch crst noch repariert werden. Sic
wird spiter versuchen, iiber den Pazifik
zuriick nach Spanicn zu scgeln, was je-
doch in einem Desaster endet. Von ih-
rer Besatzung werden nur fiinf Minner
als Gefangenc der Portugicsen nach Eu-
ropa zuriickkchren, darunter der deut-
sche Geschiizmeister Hans Barge aus
Aachen, der 1527 in einem Lissaboner
Gefingnis stirbt.

So sticht die VicToR1A unter dem Kom-
mando von Elcano am 21.Dezember
1521 mit 47 Europicrn und 13 ange-
heuerten Einheimischen alleine in See.
Uber Timor crreicht sic den Indischen
Ozean, fiir deren t?b:rqucrung sie zwilf
Wochen benétigte. Das Kap der Guten
Hoffnung wird am 19. Mai 1522 umse-
gelt. Am 9. Juli 1522 steuert Elcano dic
damals bereits portugiesischen Kapver-
den an. Nach 21 Wochen auf See, dem
Verlust des vorderen Mastes und von
21 Mann Besatzung, muss cr das Risi-
ko, von den P'Drrugicscn als .spa.nisch:s
Gewiirzschiff erkannt zu werden, ein-
gchen, um Material Vorrite, aber auch
Mannschaften zu erginzen. Es komm,
wic es schlimmer kaum zu erwarten
ist. 13 Mann seiner Besatzung geraten
in portugicsische Gefangenschaft, der
er und der Rest seiner Leute sich nur
durch umgchende Flucht entzichen
kénnen.

So sind es nur 21 Minner — 18 Eu-
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ropicr und drei Ostinder —, dic am
6. September 1522, also fast drei Jahre
nach dem Start des Unternehmens, den
Ausgangshafen Sanlicar (wicder) crrei-
chen. Der Verkaufserlis fiir die zirka 26
Tonnen Gewiirze, dic sic mitbringen,
reicht nicht, um dic Kosten der Expedi-
tion zu decken. Daran dndert auch die
Versteigerung der VicToria nichts, dic
danach noch zwei Reisen in die Karibik
unternahm, von deren zweiter sie im

Jahr 1527 nicht mchr zuriickkehree.

Fiir Juan Schastian Elcano hatte sich
das Unternchmen jedoch finanzicll ge-
lohnt, sein Anteil an den mitgcbrach—
ten Gewiirzen machte thn zum reichen
Mann. Aufierdem wurde cr von Kénig
Karl I. in den Ritterstand erhoben. Aber
bereits fiinf Jahre spiter creilte ihn scin
Schicksal: Auf ciner erncuten Expedi-
tion zu den Gewiirzinscln unter Jofre
de Loaisa, an der er als Chefnavigator
teilnahm, starb er im Juli oder August
1526 irgendwo auf dem Mittelpazifik.

Wihrend dic heutige spanische Marine
ithr Scgelschulschiff nach dem ersten
Weltumsegler benannt hat, betreibe dic
in Scvilla ansdssige Fundacion Nao Vie-
toria das 1991 gcbaute gleichnamige
Replikat des Schiffes, mit dem Elcano
nach Europa zuriickkchrte. Auch dic
neue Nao Victomria har die Welt in-
zwischen umrunder — dabei a”crdings
nicht dic Magellanstrafic, sondern den
Panama-Kanal durchfahren. In den ver-
gangenen Jahren war auch dieses Schiff
zu Besuch in Deutschland — und zwar
im Gegensatz zu den historischen Ori-
ginalen im friedlichen Zusammenspicl
mit der portugicsischen Karavelle Boa
EspERANCA.

Venedig wird griiner:

Die Stadiverwaltung hat mit dem
Energieversorger Enel X an der
Fondamenta della Misericordia
gine Pilot-Ladestation fir Elektro-
boote installiert. Die Station dhnelt
ginem ublichen Dalben, oben sitzt
ein leuchtend blauer Kegel, und
sie enthalt einen Steckkontakt zum
Anschluss eines Elektrobootes von
3.2 bis 22 kW Leistung.

{live.comune.venezia.it/pS)
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"Versuche die Sichtbarkeit des Unterseeboots-

=penskop zu vermindern
[Eleonora L. Lichtenecker, Nikolaus A. Sifferlinger

Mit dem k.u.k. U 1 in Brioni
und dem deutschen U 16 in
Kiel im Jahre 1915

Bei Sec konnte cin

ruhi rer
Unterwasse rpcrislu:rp cines fahrenden
Unterseebootes an der  Oberfliche

bei aufmerksamer Beobachtung gut
ausgemacht werden. Dic Griinde dafiir
waren cinmal das Periskop sclbst,
welches wie ein Rohr rund ein Meter
aus der Oberfliche hervorragte, und
dann dic Bug- und Heckwelle, dic das
Periskop crzeugte.

verschiedenste

Weloweit wurden

Versuche g:machr, wic man die

U-Boot Pcrislmpc unsichtbar machen
hollindische Theorie

war cinc sinnrciche Anbringung von

kénnte. Eine
Linsen und Spicgdn am Schiﬂ:skﬁrpcr,
die
die
zu machen, um secin Tauchboot zu
1

IZICITI Kommandantcn cr|au]:n:.

notwe ndigcn Beobach tungen
steuern.

Einc amerikanische Erklirung hin-
gegen war, dass man um das U-Boot
unerkenntlich zu machen, das Pcriskup
mit den Farben des Regenbogens
bemalen kiénnte. Das auf diese Weise
cntstandene Specktrum sollte in ciner
gewissen Entfernung sich zu weiffen
Lichtstrahlen und
das Periskop vollstindig unsichtbar

Fusamme nﬁ'.'lgcn
machen.”

Sowohl dic kuwk. Kricgsmarine als
auch dic deutschen Heeresverwaltung
warcn an Lésungen interessicrt, und
als der dsterreichische Erfinder und
Ofhzier Oberleutnant a.D. Ing. Otto
Gergacsevics Anfang 1915 Vorschlige
die  Sichtbarkeit

Un [tl’SECbDOTSPC riskop c

prisentierte,  wie

der
ringert
bereit,

ot

werden kénnte, sofort

cn t.SPl'CChCﬂdC VCISUC]'!C £

1in e Zeit*, 11.4.1916, Untersechoore ohne
Periskop, Titelseite

1in Deutsche Feitung”, 5.9.1915; Das unsichchare
Untersechoot, 5. 6

unterstiitzen. Die Geschichte dazu
und die Vcrsuchs:rgcbniss,c
Akten des Osterreichischen
Staatsarchivs, des Kricgsarchivs und
im Archiv der Republik ecrhalten/’
Durch dic Aufarbeitung des Krypto-

sind
in den

MNachlasses von Ing Otto Gergacsevics
fanden sich weitere Details.

Am 1. Juni 1914 hatte Ing. Gergacsevics
socben geschafft, auf Grund diverser
Krankheiten den zcitich begrenzien
finfiihrigen Ruhestand  in
permancnten Ruhestand umzuwandeln,
und den Berufsoffizierstand beendet?,
als 28 Tage spiter beim Attentat von

cinen

Sarajevo der Thronfolger Ossterreich-
Ungarns Erzherzog Franz Ferdinand
und scine Gemahlin Sophic Chotck,
Herzogin von Hohenberg, bei ihrem
Besuch in Sarajevo von Gavrilo Princip

crmurdct WL'I..Fd.C!'!.

Am 28.07.1914 erklirte Osterreich-
den und

Ing. Gergacsevics meldete sich zur

Ungarn Serbien Krieg

freiwilligen  Kricgsdicnstleistung  als
Leutnant a.D. beim k.uk. Kommando
der Infanterie Kadettenschule in Wien
(Vorgesetzter: Schulkommandant

k.u.k. Oberstleutnant Adolf Proksch).

Die Nachrichten vom westlichen
Kri:gsschau platz in  Deutschland,
namentlich  aber die "u"crwcndung

von Zeppelin-Luftschiffen und
anderen Kriegsfahrten nach England
sowie deren Schwicrigkcitcn bei
unsichtigem, nebligem und wolkigem

Wetter veranlassten Ing. Gergacsevics

zur Ausarbcitung cines  Projekies,
welches er dem  @sterreichischen
Kriegsministerium vorlegte. Da
Osterreich  keine Zeppeline  hatte,

gnb es das kuk Kriegsministerium
an das pr:uﬂi&chc Kricgsministerium
weiter. Das Projckt fand Interesse und

3 Osterreichisches Staatsarchiv, Kriegsarchiv, unter
OE/MS 1-5/5 ex 1915, mit den Einzelakren OK/M3
2586, 2807, 2913, 3013, 3008, 3082, 3329, 3732,
4240, 4287, 4303

4 O5tA, Kriegsarchiv KA/Personalunterlagen/Karton
782/ Superarbitrierungsake Ing. Gergacsevics

er wurde tc[:grap]‘:isch nach Berlin
Zur Inspc]-:l:ion der I_uftschiﬂ::rtrupp:

kommandiert.?

Wihrend Gergacsevics nun an sciner
Zeppelin - Spihgondel  unter  der
Aufsicht Graf Zeppelins  arbeitete,
beschiftigie thn auch schon Anfang
Februar 1915 dic Unsichtbarmachung
der U-Boot Periskope und er war mit
scinen Ideen an dic k.au.k. Kriegsmarine
herangetreten, dic ithn zu Versuchen
nach Pola einlud.

Uber die Versuche berichtete Ing.
Gergacsevics am 12, Mai 1915:¢

.,Euﬁe.’gf meines erfh.ﬂ'rgﬂ an
Seine Exzellenz, dem Herrm  kank
Ff.lfdfzfugmf'ﬁfﬁ' meafsz’ Sfirff_}'fr

Edler von Pontemalghera, wurde ich
ven der kak. Marine Sektion des
Kriegsministeriums gwecks Durchftibrung
ven Verstichen nach Pola entsendet.
Meine Kommandierung an das Konigl.
Preussische Krffgsmim':’ff‘rﬁum gwecks
Konstruktion meiner Anhingegondel fiir
Zeppeline gestattete mir nur ein Stigiges
Abkommen, sodass ich die Jﬂmvimrfmﬁ?m
Versuche innerbalb 3 Tagen erledigen
Hsste.

Abreise  Berlin am Montag den 3.
Mai 8 Ubr Abends, Ankunft Wien
Dienstag den 4. frith — Vorstellung in
der kack. Marine Sektion — Einkauf
von Spiegelicheiben — Abreise Abends —
Ankunft Pola am Mittwoch den 5. um
3 Ubr Nachmittag — Meldung beim
Hafenadmiralat, Einschiffung auf 5.M.5.
PELIKAN, der Untersecbootsstation in
Brioni. — Entgegennabme der Instruktion
und Besprechung der Versuche mit
dem Kommandanten, Herrn  Eak.
Korvettenkapitin Ritter ven
Thierry.  Beistellung des Untersechootes
U | — Kemmandant Herr kak.

Liu.@m;ﬁﬁyj‘;fmﬂmnr Nf_jf‘!’:.s}'. "_

Frang

5 Technik und Zukunfiskrieg: ein Ausmug aus Rund-
funke- und dffentlichen Vorigen, Otvo Gergacse-
vics, Amalthea Verlag, Ziirich Leipzig Wien, April
1932, 5 26

6 OBSMS 3929 ex 1915, Bericht Giber Versuche mit
Spicgel-Periskope

7 Linienschiffsleutnant Franz MNejebsy, Geburts-Jahr-



Beginn der Versuche Donnerstag den
6. Mai frih. Ich liess in Pola eine
sechseckige  Robre anfertigen, 90 om
hoch, Durchmesser im  Innern 80
Millimeter. Die Polygonflichen wurden
mit 43 Millimeter beeiten, 90 cm hoben
Spiegelplatten belegt, diese Robre diber das
Periskop des U 1" geschoben und mit
Tsolierband befestigt. ..

Sodann  tauchte das Boot wund fubr
cirka 400 Meter ins Meer hinaws. Wir
beobachteten von Bord des , Pelikan™ aus
die Bewegungen. Es zeigte sich nun, dass
bei gewissen Stellungen der Robre die
Sichtbarkeit sehv vermindert, bei anderen
Srfffungfn jf.drarir erbibt war und zwar
dann, wenn die cine Fliche divekt dem
Beabachter zug?wmdf't AT .,

... befand sich das Boot zwischen Sonne
und dem Angriffiobjekt, war das Periskop
fim nicht gu sehen, - war jfdrafb s
Angriffsobjekt zwischen Sonne und Boot,
so erichien dic eine Fliche des Polygenes
sebr bell, indem e die  belenchiete
Meeresoberfliche reflektierte.

Abb. I: Der spiegelnde Zylinder an dev Spitze
des Periskapes von U T am 6. Mai 1915 (Alle
Versuchsforos aus Foroalbum im Besitze von
E. L. Lichtenecker)

Herr Korvettenkapitin von Thierry liess
sodann den Scheimwerfer in Tatigkeit
setzen, und das Periskop anblitzen. Es
waren keinerlei Eﬂé.&'tﬁ' u bemerken, was
auch der Theorie fnb'pric.-{rt: samitliche
von einer Hihe als das Periskop gelegenen
Stelle eintreffenden Strablen miisen in

das Wasser Wﬂfkﬁf'rr werden.
Vor dem in voller Fabrt unter Wasser
bgﬁndfffi:en Boot  mit gfbafrfnm

Pfrfskﬂp machte ich dann verschicdene
kinematographische Aufnabmen. ..
Dieselben wevden gestatten, gang gendu
den Verlauf der Spiegelung wibrend
der Fabrt mit und gegen die Sonne zu
konstaticren.

pang 1884, Einrritt in die Marine 1904
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Abb.  2- Unierseeboor
verspicgelten Teil an der Spitze des Periskaps
am 6, Mai 1915

U 1 mic dem

Als Ergebnis des ersten Tages kam die
zu dem Resultate, das
es sweckdienlich wirve, die schidliche
Fliiche zu frf:fff;:gfn, dits  heisst, Jene
Fliche, welche ﬁ:ffweise p:zmﬂf'f dem
Beobachter befindet

sohmal zu gfmzfﬂm, — also ein mé’gﬁfﬁ}ji‘

Kommission ...

sich mt’::gﬁ{'.ﬁjr
vielieitiges Polygon, — und als Ideal einen
spiegelnden Cylinder wihlen, - Damit
wierde mein Vorschlag bestitigt, den ich
schon am 2.Feb. machte, eine spiegelnde
Cylinderrihre zu wiblen.

Abb. 3: Die iiber Nache gefertigten newen
Spiegelzylinder

Um den Versuch nun  systematisch
ﬁm‘zmﬂzm, ﬁr.t;'g?f ich diber Nacht zwei
weitere Robren an, und zwar teilte ich
die eine in 3 Teile, und belegte das untere
Dwvittel mit 8, das mittlere mit 16 und
das oberste mit 32 Spiegelstreifen; an
den  Verbindungsstellen mit  Siegellack
und [olicrband befestigt. .. Die zweite
Ribre war z_j.lifndri.rfﬁ sened éafbgﬁnzmzf
vernickelt und pﬂfifr.t
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Liw nsm einen L@rgfffﬂf: mrit der novmalen

Pfr'i:.’mpr&'ﬁrr zH frmri;gfffhm, wirden
diese Rébren nicht diber das Peviskop,
sondern tiber die bolzerne Ffagmmmgf
des U-Bootes geschoben. ™

Abb. 4: Montage des drivten Prototyps mit
glatter Oberflache am Flagrenstock von U ]

Abb. 5: Erprabung des zweiten Protoryps mit
drei Spiegelsektion. U 1 fibre getauche in dev
Buche von Fasana am 7. Mai 1915

Mit diesen zwei Rihren wurden weitere
Versuche gemacht und obwohl kein
cindeutiges Ergebnis erzicle wurde,
bemerkte Gergacsevics:

veus  dass  die  normale Pfrij&uprﬁi:re
75 Millimeter  Durchmesser  besitzt,
wihrend die  3-teilige  Spiegelvobre
und die spifgffndf .S'pifgffrﬁﬁre ernen
Darchmesser einen  Durchmesser  von
130 Millimeter besassen, wm tiber den
Kopf des Periskopes geschoben zu werden
zu kdénmen ... Tvotzdem erscheint die
Spiegelrobre nicht viel stirker als der 30
Millimeter stavke Flaggenstab.. und...
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Aus einer Emﬁ'nmng von 80 Metern war
sie schon ﬁm‘ nicht sichtbar,

Aber Ing. Gergacsevics machte cine
noch vicl wichtigere Beobachtung,
die sich fiir die tatsiichliche scheinbare
Unsichtbarmachung als vicl bedeut-

SAMET crwelsen SD“.TC:

oEine  weitere Bfaé:i‘rﬁ:'rrmg, die ich
mackhte, war die, dass sp.:‘zr'f'ﬂ bei gf.-:a‘.trfr

See sich das U-Boot weniger durch die
Ribre selbst, als durch die wibrend der

Fabrt durch das Kielwasser der Riobre
aufgeworfenen Wellen vernit. ...

Ubelstinden. .. ist jﬂz’ad: bei
glatter See auf zwei Arten beizukommen.
Entweder, das Periskop wird wihrend
des Anpirschens erst dann geboben, wenn
dis Boot die langsamste Fabrt hat oder
vrfifb:g m?}ig stebt oder man g;'tf?.t der Rihre

Diiesen

eine m&gfm{ut guinstige Form — als solche
erweist sich die Trapfen oder Fischform.
Es wiire demnach die runde Rohre des
Pfriiéapﬁ wit gwed Ir:zf@?:fhﬁrm{gm
;}:u'fgffm?’m {:}'fma"frﬁ}si{ﬁm an umgfﬁm.
Da das Periskop aber drebbar ist, darf
diese flache Hiilse an der Drebung
nicht teilnehmen, wie ansonsten  die
Breitseite mebr Widerstand bieten wiirde;
er mnss  vielmehr  die lﬁngﬁﬂ'ff‘ des
H:E.{rmqwnrfm:ﬂﬁ fmmer pame’r’:f it

der Lﬁngmf.r‘im' des Bootes, also immer in
der Hz.r‘:rrridrnmg, bleiben.

Abschlicfiend bictet Gergacsevies an
zwel weitere Versuche an: einerseits
simplc Vv:nnind:rung der
Sichtbarkeit durch dic Anbringung

einer fixen runden, spi:gc]ndcn Rihre

cine

um das Periskop, als auch andererseits
iiberhaupt das Kiclwasser durch dic
oben beschricbene  Vorrichtung zu
vermeiden.

Am 20. Mai 1915 wurde dem kouk.
dass die

Versuche mit den Spi:gc[abdcckungcn

Ministerium  mitgeteilt,
fiir Schrohre nach dem Zeiss-System
nicht zu cinem annchmbaren Erfolg
gefithrt hitten. Jedoch sei gegen cine
Licferung der notwendigen Unterlagen
bzw. fertiger spicgelnder Hiillen fiir dic
Vornahme weiterer Versuche nichts
Uber die
Versuche fiir cine Spicgelperiskoprohre

cinzuwenden. welteren

berichtete Ing.

Gergacsevics

am 16. Juni 1915:*

Zufolge meines Berichtes vom 12 Mai 1.].
siber die Versuche mit dem Spiegelperiskope
erbiclt ich mit Zuschrift vom 22, Mai
L[ der k. Marinesektion O.K/M.S.
No 3329 den Auftrag, Spicgelrdbren in
Berlin zu beschaffen.

Dfmgﬂnﬁss setgte ich mich mﬁwf am
28. Mai mit der optischen Anstalt
Goerz in Verbindung und bestellte nach
cingehender Konferenz mit den Herren
dicser  Firma Robren nach meinen
Angaben. Die Lieferung derselben diirfie

noch ein bis zwei Wochen dawern,

Am 9. Juni 1915 melder dic
Gptikﬁrma Carl Zeiss in Wien, das
m“stﬁndig

sic ,ecine cingerichtete

APPH ratur von Spifgfl HEI.CII von

Unterseeboote  zu
das  kak
Unterseebootsstationskommando in
Pola® versandrt harte.?

Pcriskopcn fiir

Vers uchszwcckcn an

Mit diesen Worten wverlassen wir die
Erﬁndung des

da daru weiteres in den Akten des

+Spicgelperiskopes®,

Kricgsarchivs nicht vorhanden ist. In
der nichsten ﬁusgﬂbc konzentrieren
wir uns auf dic zweite Erindung zur
~Unsichtbarmachung der Bugwellen

und des Kielwassers der Pcriskopcs".

Dieser Artikel wird in der
Ausgabe 80 wvon . Osterreich
Maritim” fortgesetzt.

8 OK/MS 3929 ex 1915, Bericht iiber Versuche mit
Spiegel-Periskope
9 OEIMS 4246 ex 1915

2020 erstmals in Betrieb:
MO.S.E - der Hochwas-
serschutz fur

Venedig

Das Tiefdruckgebiet .Brigitte” ent-
wickelte sich Anfang Oktober 2020
zu voller Intensitat, und das da-
durch hervorgerufene . Alpenhoch-
wasser” hatte im gesamten mittel-
europaischen Bereich schwerste
Unwetter zur Folge.

In Venedig wurde das Flui-
schutz-System M.O.5.E. in Betrieb
genommen, um die Lagune und
die Stadt vor der erwarteten Flut zu
schutzen. Mach Berichten hiel} es,
Mose habe Wirkung gezeigt: Trotz
erhohter Wasserstande sei der
Markusplatz im Zentrum der Stadt
trocken geblieben.

Das System ,Modulo Sperimentale
Elettromeccanico” verschlieBt die
drei Lagunenzugange Chioggia,
Malamoceco und Porto di Lido, und
zwar ab einer Hochwassermarke
von 110 ecm. Dazu dienen im Ge-
samten 78 Elemente, die im ,Ruhe-
zustand® mit Seewasser gefullt im
Fundament der Anlage liegen. Im
Einsatzfall werden die 20 m hohen
Tore ausgepumpt und richten sich
in einem Winkel von 45 Grad ge-
gen die Lagunenseite auf.

Den Anlass zu Uberlegungen fiir ei-
nen Flutschutz war 1966 ein Hoch-
wasser von 194 cm, verursacht
durch einen heftigen Scirocco. Im
Jahr 1984 wurde mit groB ange-
legten Vorversuchen in Padua die
Machbarkeit einer solchen Anlage
uberprift. 2003 endlich starteten
die Bauarbeiten. Jahrlich werden
Wartungskosten von rund 20 Milli-
ecnen Euro erwartet.



Fanger im Eis

Text und Fotos Ronald Piechulek (falls nicht anders angegeben)

Das Schifffahresmuseum auf dem Tra-
ditionsschiff im Rostocker IGA Park
informiert seit dem 1. Mai 2020 in ei-
ner neucn Ausstellung iber den Einsatz
Rostocker Hochseefischer im MNordar-
lantik. Mchr als cin Jahr Vorbereitung
bendugte dic Ausstellung. Sic entstand
unter Mitwirkung zahlrcicher Ehe-
maliger, dic cinst im Fischkombinat
Rostock titig waren. Der Arbeitskreis
Hochsechischerel Rostock V. war ge-
meinsam mit den Museumsfachleuten
des Schifffahrtsmuscums an Konzept
und Umsttzung b:tci]igt.

Wenn die Rostocker Hochseefischer in
den Nordatlantik aufbrachen, mussten

sic sich auf cine enthchrungsreiche Zeit
einstellen: ]angc Trcnnung von daheim,
100 Tage auf See, davon 85 Tage unter
Deck. Tonnen von Fisch, aus eiskaltem
Wasser gcholt, Tag und Nacht bei we-
nig Schlaf verarbeiter — der Alltag der
Minner und der wenigen Frauen an
Bord war nicht romantisch. Trotzdem
stellten sich Jahr fiir Jahr Tausende der
Aufgabe des Fischfangs vor Labrador

oder Gronland.

Mit dem Zicl, dic Fangmengen zu stei-
gern um damit den ﬁuftrag zu erfillen,
17 Mio. DDR-Biirger mit Fischereicr-
zeugnissen zu versorgen, beschloss man
zu Beginn der 1970cr Jahre, dass dic
Fangschiffe fortan fiir zwei Jahre auf See

bleiben sollten.

Das bcd.'mgt: die Einfﬁhrung cincs
fiir
jcdnch erst dic Rahmcnbcdingungcn

BCSEF{HHEEEUSIQUS{hCS. \'-'EIEh:CI'I:

gcschal'ﬁ:n WCIan mussten. So musste

das Auflenministerium die Auslands-

reiscn  genchmigen, auch wenn stets
R:pubiif{ﬂucht zu befiirchten war
Und den Seeleuten mussten Devisen in
Form cines  Bewepungsgeldes® in dic
Hand gegeben werden, damit sic auf
den auslindischen Flughifen cinkaufen
konnten. Doch es wurden in der Or-
ganisation alle Hiirden genommen und
so fiihree das Fischkombinat im Jahre
1973 den Besatzungsaustausch  cin.
Dras Hilfsschiff Roepert KocH trans-
porticrte dic crste Austausch-Besatzung
fiir das Fang- und Verarbeitungsschiff
Perer NELL im Februar 1973 zur Ge-
orgesbank. Dic alte Besatzung fuhr

man nach Havanna und von dort ging

cs mit cinem F]ugxcug der INTER-
FLUG nach Hause. Jihrlich wurden so
rund 12.000 Hochseefischer vom und

Zum Fanggcb':ct transportiert.

Dic Ausstellung informiert jedoch nicht
nur dariiber, sondern auch iiber die gc-
fangenen Fischarten, dic Fangplitze im
Mordatlantik, dic Fangschiffe, dic Fang-
technik und die Fischvcrarbcitung vor
Ort. Matiirlich gab s auch cin Bord-
leben, das cbenso in der Ausstellung
dokumentiert wird. In seiner knapp
bemessenen Freizeir kni.ipftc so manch
cin Hochsecfischer cinen Wandteppich,
andere filmten und fotografierten. Ge-

meinsame Bordfeste und Sport an Bord
fc.stigtcn das Schiffskollektiv.

Sagdsitz

Das Ehl].CS wurdc unecr :mdcrcm E.U.Ch

von ADN-Fotograf Jirgen Sindermann
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Eine aktuelle Ausstellung (iber Hochseefischer im Schifffahrtsmuseum Rostock

dokumentierr. Sindermann durfte die
Rostocker Hochsechscher zweimal in
den Nordatlanuk begleiten. Fiir dic
Ausstellung stellte er cine Reihe becin-
druckender Aufnahmen zur Verhigung.

Mariirlich fragt man sich angcsifhl:s
der grofien Mengen an gefangenem
Fisch, inwieweit die Hochseefischer an
der ﬂbcrﬁschung der Meere eine Mit-
schuld trugen. Eine Dokumentation
iiber die akruellen Probleme rund um
dic Ausbeurung der Meere beantwortet
diese Frage und crginzt dic Priscntati-

In der Ausstellung sind gestaltete Foto-
alben von Fangreisen zu schen, Filmaus-
schnitte dokumenticren den Bordalleag.
Modeclle von Fangschiffen und Metzen
sowic dic Installation cines , Jagdsitzes™
mit allen erforderlichen Instrumenten
zur Ortung von Fischschwirmen sind

cinige Highﬁghts in der z"kusstcﬂung.

Dic Ausstellung  Finger im Eis. Rosto-
cker Hochseefischer im Nordatlantik®
wird bis Ende Mai 2021 auf dem Tradi-
tionsschiff DRESDEN gezelgt.

In Osterreich Maritim, Ausgabe 78 kon-
nen Sie cine ausfiifrliche Beschreibung des

Traditionsschiffes nachiesen! (Anm. d. Red.)



‘Gedenktage

Aus der E&nchlchte der osterreichischen Kriegsmarine - Vor 230 Jahren — 1790

Oliver Trulei

Vor 230 Jahren - 1790

Am 25. August wurde der spitere
Vizeadmiral und Marinekommandant
Hans Birch Freiherr von Dahlerup in
Hilleréd/Didnemark geboren. Nach der
Revolution in Venedig wurde er 1849
Kommandant der kk. Kricgsmarine.
Seine erste Tatigkeit war unter anderem
dic Blockade Venedigs. .Dablerunp
hatte sich in wenigen Tigen die Liche
und Achtung Aller erworben” crinnerte
sich der spdtere Marinekommandant
Sterneck. Am 12, Juli 1849 wurde von
scinen Schiffen der erste | Luftangriff*
der  Geschichte Mach

Bﬁ:ndigung des Kricges widmete

gcstartv:t.

cr sich der Reorganisation der klk.
Kriegsmarine. Letztendlich scheiterte
cr jedoch an der 8sterreichischen
Biirokratic und reichte am 31. Juli
1851 scinen Riicktritr cin. Erzherzog
Ferdinand Max holte ihn 1861
zuriick nach Osterreich und Dahl::rup

wurde Vorsitzender der ch|cmtnts—

Kommission. In dieser Funktion
verbliech er bis zu seiner erncuten
Pensionierung 1 865. Er starh am

Eﬁ.Scptcmbcr 1872 in Kopcnhag:nf

Dinemark.

Vor 210 Jahren — 1810

Am 31. Oktober wurde in Kloster-
ncuburg der spitere Viccadmiral Josef
Ritter von Pélil geboren. Péld, Sohn des
k.k. Fregattenkapitin Scraphin (— Jahr
1820), besuchte das Marinckollegium
in Venedig und trat 1827 in dic kk.
Kricgsmarinc cin. 1840 nahm cr auf
der Korvette GUERRIERA am Feldzug
in Syrien teil und erhiclt den Orden
der Eisernen Krone und damit spiter
den Ritterstand. 1843 trar er aus der
Kricgsmarinc aus, 1850 wicder cin.
Poltl  erhielt mehrere Schiffs- und
Eskadrekommandos, zudem war er éfter
Hafenadmiral in Triest oder Pola. Im
Kricgsjahr 1859 wurde er Stellvertreter

von Erzhcrzug Ferdinand Max  als

Marine-Oberkommandant. Er  lieff
drei L|4:r}rddampﬁ:r in
der Einfahrt von "'r’:ncdig als Sperre

gccha recric

versenken, ohne jedoch cinen dirckeen
Befeh]l dafiir erhalten zu haben. Pald
den  Ruhestand
versetzt. Er erbar eine kricgsg:richﬂichc
Untersuchung und wurde 1862 wicder
einberufen. Er wurde Vorstand des
und
verblich bis zu sciner Pensionicrung
1881 in dieser Funktion. Péld starb am
9. Mai 1889 in Triest.

wurde darauf in

Materialkontrollamts  in  Triest

Vor 200 Jahren — 1820

Am 11. September verlicf dic Fregatie
CaroLiNa  unter  Fregattenkapitin
Seraphin von Pald (* 1774 Graz) Triest
Richtung China. Es war dics crste Reisc
cincs 6sterreichischen  Kricgsschiffes
nach China. Am 28. August 1821
erreichte man Kanton. Hier hatte man
unerwartet Probleme beim Einlaufen
in den Hafen. Das Schiff fithrte die
1786 cingefithree rot-weifi-rote Flagge,
welche von den Behérden aber niche
anerkannt wurde! Man kannte nur die
alte Flagge (kaiserlicher Doppeladler
auf gelben Grund). Pall licf cine alec®
Flagge nihen und hisste beide. Wihrend
der Reise erkrankten iiber 40 Mann
an Cholera, 20 davon starben. Der
Kommandant starb auf der Heimreise
am 22. Mai 1822 und wurde auf See
bestattet. Am 3. August 1822 erreichte

man wieder Vv:ncdig.

Vor 180 Jahren — 1840

Zur Unterstiitzung des Osmanischen
Reiches gegen
kam cin :nglisch-t'rstcrrtichisch:r
Flottenverband 1840 in die Levante.
Die Flotte lief Alexandria an und stellee

'E'Lg}rptischc Truppen

an den iigyptischrn Herrscher ein
Ultimatum zum Ri.'lckzug. Machdem
dieser dies ignorierte, landeten alliierte

I.II'Id

mehrere Kitstenstidte ein.

Truppen nahmen

in  Syrien
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Die dsterreichische Eskadre, komman-
diert Kontreadmiral
Freiherr von Bandiera, bestand aus
den Fregatten MEDEA und GUERRIERA,
den Korverten Lirsia und CLEMENZA
MARIANNE.
Erzherzog  Friedrich,

von Franz

und dem
Schif‘ﬁkapitﬁn
Kommandant der Fregatte (GUERRIERA,

Dam pfcr

fithrte ein Landungsdctach:mcnt an
und erstitrmte am 26. Scptember 1840
dic Festung Saida. Er crhiclt hierfiir die
héchste militirische Auszeichnung der
Habsburger Monarchic — den Militir-
Maria-Theresien-Orden.
Erfolg von Erzherzog Friedrich war dic
Einnahme von 5t. Jean d'Acre {Akkon)
am 4. Movember 1840,

Ein weiterer

Fortan wurde der Name Saipa
und ErzHERzOG FRIEDRICH zum
Traditiansbcgri!{ in  der  lfulk

Kriegsmarine, den mehrere  Schiffe
fithrten.

Am 10. Dezember wurde in
Martino/Udine  der
Vizcadmiral Karl Graf Lanjus von
Wellenburg  geboren. Nach  dem
Besuch der Marineakademie trat
cr 1874 in dic kk. Kricgsmarine
ein. Als Wachofhzier machte er die
Weltumseglung der Fasama 1889/90

mit und publizicrtc seine Eindriicke

San spitere

in ,Reiseskizzen aus der Siidsee”. Von
1891 bis 1895 unterrichtete er an
der Marine-Akademie Takelkunde.
Er schrieb einen Lehrbehelf iiber
+Mandver mit Dampfschiffen”. Von
1900 bis 1902 war er Stellvertreter des
Marine-Akademie-Kommandanten.
Anschlieflend kommandierte cr
SzIGETVAR, MonarcH, ARPAD und
Erzuerzoc FriepricH. Von 1908 bis
1910 war er Stellvertreter des Prises
des Marine-Technischen-Komitees
(MTEK). Als Kommandant der Eskadre
konntc cr jedoch nicht iiberzeugen
und wurde mit 13. Scptember 1912
Prises vom MTE. In dieser Funktion
wohnte er, am 1. Mai 1915 zum
beférdert, auf dem
Schicflplatz Saccorgiana am 21. August
1913 ecinen Schiefiversuch bei. Ein

Vizeadmiral



30,5 em-Geschiitz, neben dem er stand,
cxpludicrt:, dem  Admiral
beide  Unterschenkel

und mufiten amputiert werden. Am

Wi rdcn

ZCISC].'.I.J'IICHE It

nichsten Tag crlag er jedoch dem hohen
Blutverlust. Bei dem Ungliick wurden
zudem dic Matrosen 1. Klasse Jakop
Zure, Thomas Coko und der Matrose
4. Klassc Eduard Skorniak getétet und

acht weitere verletzr.

Vor 170 Jahren — 1850

Am 11. Juli licf dic Korverte CAROLINA
von Triest zu eciner ﬁusbildungsrcisc
MNord-

Kommandant ist der erst 26jihrige

in die und Ostsee  aus.
(!} gebiirtige Wicner Fregattenkapitin
Ladislaus Graf Karoly (1824 — 1852).
Die Route fithrte iiber Gibraltar nach
Kopenhagen und  Kronstadt, wo
das Schiff vom 5. bis 28. Scptember
blicb. Der Kommandant besichrigte
Marinccinrichtungen  und  wurde
dem Zaren vorgestelle. Ein erwartcter
Gegenbesuch an Bord fand nicht statt,
jedoch besachte am 27. September
Grofifiirst Constantin, der Sohn des
Zaren, das Schiff. Anschlicfiend ging
cs nach Karlskrona, Kopenhagen und
Helsingér weiter nach Portsmouth.

Am 16. Jinner 1851 kehrte das Schiff

nach Triest zuriick.

Am 4. November fand im Arsenal von
Venedig der Stapellauf der Segelfregatic
Novara state. Am 14, Juni 1851 wurde
das Schiff unter Linicnschiffskapitin
Ladislaus Graf Karolyi in Dienst
gestelle und licf am 30, Juli 1851,
mit Erzherzog Ferdinand Max  als
Othzier an Bord, zur ersten Reise aus.
Das 5chiff wurde 1856 umfangreich
umgecbaur, um Plaz fiir dic geplante
Weltumseglung zu  schaffen. Durch
dic Weltumseglung von 1857 bis 1859
crlangtc dic Fregattc intcrnationale
Berithmtheit. Von 1861 bis 1862 wurde
das Schiff erncut offizicll ,umgebaut®.
In Wahrheit war e cigendich cin
MNeubau mit Verwendung bestchender
Teile. Grund dafiir war, daff fir einen
JMNeubau® kaum Geld zu erhalten war,
fir cinen ,Umbau® jedoch schon. Am
20. Apnl 1862 fand der Stapcllauf als
Schraubenfregatte in Triest statt. Erster

Koemmandant war Linienschiffs kapit:';in

Wilhelm von Tegetthoff. Am 14. April
1864 verliefl das Schiff - unter dem
Kommando von Linicnschiffskapitin
Richard von Barry - Miramar, um
Erzherzog Ferdinand Max nach Mexike
zu bringen. Den Heimathafen erreichte
man am 4. August 1865 wicder
Bei der Seeschlacht von Lissa fel der
Kommandant, Linicnschiffskapitin
Erik af Klint kurz nach Beginn des
Gefechres. Am 13, Juli 1867 werlicfs
man unter Linicnschiffskapitin
Rudolf Dufwa Pola, um die Leiche des
hingerichteten Kaisers Maximilian von
Mexiko hecimzuholen. Am 13. Jinner
1 868 war das Schicksalsschiff Ferdinand
Max" wieder in Pola. Es folgten weitere
zahlreiche Fahrten und Reisen, che
dic Schraubenfregatte am 22. August
1876 als Hulk aufgelegt wurde und als
Schulschiff sin Verwendung war. Am 7.
Juli 1884 wurde das Schiff von Kaiser
Franz Joscph 1. und Kronprinz Rudelf
besichtigt. Am 22, Oktober 1898
wurde das Schiff auffer Dicnst gestellt
und abgcbrochen.

Vor 160 Jahren — 1860

Am 5. September wurde in Grofi-
Seelowitz/Mihren der spitere
Admiral Erzherzog Karl Stephan von
Habsburg-Lothringen

erhielt, als externer Horer, die ibliche

Ausbifdung an der Marine-Akademie

gcbn ren. Er

in Fiume. Nachdem er 1879 als
Linienschiffsfihnrich ausgemustert
wurde, wurde ihm  bis 1883

Fregattenkapitin  Spaun als Tutor®
fiir seinc weitere Ausbildung zugeteilt.
1884 crhicle Karl Stephan scin crstes
Schiffskommando. Hohepunke war das
Kommando einer Eskadre 1895 in die
Nord- und Ostsce zur Eréffnung des
Kaiser-Wilhelm-Kanals,
Vorgesctzten  stets  gelobt, nahm er
1896  Abschied,

um sich in Sa}rhuschfﬂaﬁzicn um

Von secinen

als Kontreadmiral
dic geerbten Giiter scines Onkels,
Erzherzog Albrecht, zu widmen. Zur
Marine hielt er noch Konrakt und war
1891 an der Griindung des kuk.
Yacht-Geschwaders”
wurde auch dessen erster Commodore.
Am 29. Oktober 1911 wurde er zum
Admiral beférdert. Im Februar 1918

wurdc cr zIum SGndcrb:auﬁ:mgt:n

'L'I.1'.I.CI.

beteiligr,
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fiirr die Untcrsuchung der Matrosen-
Meuterei  in Cattaro  bestimme.

Auf Em pfchlu ng st das

anschlieffende Revirement der Fith rung

seine

und insbesonderc dic  Erncnnung
Horthys zum Flottenkommandanten
zuriickzufithren. Wihrend des Krieges
galt Karl Stephan als aussichtsreicher
Kandidat fiir den polnischen
Kénigsthron. Mach dem Kricg blich er
auf Schloft Saybusch/Galizien, das nun

zu Polen gchi:'rrtc, Wo cr am 7. ﬁpril

1933 starb.

Vor 150 Jahren — 1870

Am 17. Oktober wurde in Marburg/
Steicrmark der spitere Kontreadmiral
Paul Pachner gcboren. ,Sein Tag®
war der 16. August 1914 als er, emst
scit drei Tagen Kommandant des
alten Kreuzers ZenTa, wihrend der
Blockade

cine iibcr|cg: ne Franzosisch-Britische

von Montencgro  durch
Armada gestellt und versenke wurde.
Trotz der Ubermacht gchng es dem
Uran  zu
wihrend Pachner die kleine F|agg:ngala

FLerstorer entkommen,
hissen liefi und den ungleichen Kampf
aufnahm. Von der Besatzung konnten
sich 139 Mann retten, 173 Mann
waren gefallen. Der Gegner entfernte
sich, chne sich um die Ub:rlcb:ndcn
und

Besatzung gericten in mon tcncgrintschc

zu kiimmern. Pachner seine
Kricgsgcfangenschatt, aus der sic 1916
befreit wurden. Pachner wurde von
der Propaganda als erster Marincheld
gefeiert und erhicle den Orden der
Eisernen Krone 2. Klasse, sowie 1920
dic goldenc Tapferkcitsmedaille fiir
Ofhzicre. Nach dem Kricg war er in
verschiedensten  zivilen  maritimen
Stellen witig. Pachner starb am 13.
Okrober 1937 in Graz und wurde auf
dem St. Peter-Friedhof unter einem

schlichten Holzkreuz mit der Inschrift

JFremder Seemann® bestatter.

Am 18. Oktober verlicf dic Fregatte
Nowvara
von Linicnschiffskapitin  Josef von
Jinner 1827
Stuhlweificnburg/Ungarn  + 3. Juli
1872 Fiume} Pola zur Missionsreise mit
dem 4. Jahrgang der Marincakademic

unter EI.(.'J.T.I. K-:rmmandu

Aurnhammer (* 3.

nach Westindien und Nordamerika.



Die Route fithrte iiber die Anlaufhifen

Martinique, Guadeloupe, Kingston,
Havanna weiter nach ﬁ‘mnapu]is, MNew
York, Boston und Halifax zuriick nach

Pola, welches am 16, Oktober 1871

erreicht wurde,

Am 19. November 1870 wverliefl
der Raddampfer TriEsT unter dem
Kommando von Linienschiffskapitin
Tobias von Osterrcicher (* 13. Juni
1831 Picfiling t 26. August 1893 Wicn)
Pola zur jihrlichen Kiistenaufnahme
der Adria. Auflferdem wurde die torale
Sonnenfinsternis vom 22. Dezember in
Tunis unter der Leitung der Professoren
Dr. Edmund Weiss und Dr. Theodor
Egon Ritter von Oppolzer beobachtet.
Das Schiff erreichte am 5. Jinner 1871

wieder Pola.

Vor 140 Jahren — 1880

Am 18. Juli wurde in Wicn, der
spitere I_inicnschi{:fskapitfin Bruno

Als  Seefihnrich

war er mit dem Kreuzer ZENTA beim

Dittrich gcbcu ren.

Boxeraufstand in Pcking. Von 1905
bis 1906 war er auf dem Stationsschiff

MNach

Ve rwcndung:n

TavrUs  in
verschiedenen

Ko nsranrinopd.

als Torpedobootskommandant,
wurde er Flaggenleutnant  vom
Flottenkommandant Admiral
MNjegovan und Admiral Horthy
Am 25. Juli 1924 griindcte er in

Wien den Marineverband® (heute:

Marineverband Wien') und wurde
dessen Prisident. 1927 gc]ang ihm

dic Fusion mit dem ,Osterreichischen

Flottenverein® (zu dieser Feir
bereits in MWeltwirtschaftsverein®
umbenannt), und dadurch dic

Ubernahme der Riumlichkeiten in
der Schwarzspanierstrafic. Héhepunke
in der Vercinsgeschichte war  dic
Errichtung des Marine-Ehrenmals in
der Michaelerkriche am 15. Mai 1932,
Mit dem  Anschluss® wurde der Verein
aufgelst. Nach dem Zweiten Weltkricg
wurde der Verein wiedererrichter und
er wurde wieder dessen Prisident bis zu
seinem Tod. Er starb am 1. November
1950 in Madling. Der MV-Wien
betreur heute das Grab.

Am 4. September verlicfl dic Korverie
Fasama den

Seckadetten Pola zur
nach Sidamerika, Westindien und
MNordamerika. Kommandant
Linicnschiffskapitin  Alphons
von Henriquez (* 9. Jinner 1831 Wien
t 28. Mirz 1912 Wiener MNeustadt).
Die Route fithrte {iber Gibraltar nach
Bahia, Montevideo, Barbados, Porto
Cabello, St. Anna, Kingston, Havanna,
Philadelphia nach Portsmouth. In
England wurden dic dort gcbauten
TorreposooT X und XII itbernommen

mit nusgr:mustcrtcn

Missionsreise

war
Ritter

und b:gkitcr. Die Heimfahrt ging
dann dber Brest, Lissabon, Gibraltar,
Minorca, Palermo, Messina nach

Pola welches am 10. November 1881

erreicht wurde.

Vor 130 Jahren — 1890

Am 21. Juli verlicB cine Eskadre
Schiffen  Kronrrinz
ErzuerzoG RunoLr, KRONPRINZESSIN
Erzuerzocmny STepamie, TIGER und
Kaiser Frawz Joseru L., unter dem

mit den

Kommando von Kontreadmiral Johann
Hinke (* 03. Juni 1837 Verona t 24.
Mirz 1904 Wien) Pola in die Nord- und
Ostsee. Die Reise fithrte iiber Gibraltar
nach Spithcad. Am 11. August wurde
dic Eskadre durch QQueen Victoria und
den Prinzen von Wales besichtige. Es
folgten Wilhclmshaven, Kopenhagen,
Karlskrona und Kicl. Am 3. Scptember
Flottenparade vor dem deutschen Kaiser

Wilhelm II., der danach die kulk.
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Eskadre besichtigte. In den folgenden
Tagen wohnte diese dem deutschen
Scemandver, als Beobachter, bei. Uber
Cherbourg, Lissabon, Palermo erfolgte
die Heimreise und am 21. Oktober
erreichte man Triest.

Am 8. August verlicf der Dampfer
Pora unter Kommando wvon
Korvettenkapitin = Wilhelm  Marth
(* 03. Mai 1844 Salzburg + 22. Apnil
1904 Wicn) Pola zu Ticfseclotungen

sOWlie gm]ugischcn und ph}rsikalisch:

dcm

Forschungen im Ionischen Meer. Dicse
tand auf
Anregung der kaiserlichen Akademic
der Wissenschaften statt, die durch die
Akademicprofessoren Dir. Karl Grobben
und Dr. Emil Edler von Marenzeller,
sowie dem Marineakademie-Professor
Josef Luksch geleitet wurden. Wihrend

dieser Reise wurden insgesamt 44

wissenschaftliche Mission

Ticfscdﬂtungcn durchgcﬁlhrt, wobei
dic ticfste 3.700 Meter betrug. Der
Dampfer kchrie am 19. September
wieder nach Pola zuriick. Diese
wissenschaftlichen Untersuchungen

wurden jahrlich bis 1893 weitergefithre.

Am 25. September fand im
Sccarsenal Pola der Swapellauf des
Torpedorammbkreuzers KAlsERIN
EvLisaBETH  statt.  Taufpatin war

Erzherzogin  Maric  Valerie, jiingste
Tochter des Kaiscrpaares. Das rund
3.5 Millionen Gulden (2020 = € 73,5
Mio.} teure Schiff wurde am 24. Jinner
1892 in Dienst gestelle. Das Schiff zihle
wohl zu den bekanntesten Schiffen
der chemaligen kawk. Kricgsmarine.
1892/93 dient der Kreuzer Thronfolger
Erzherzog Franz Ferdinand fiir cinen
groflen Abschnittsciner Weltumseglung.
1895 war das Schiff bei der Eréffnung
des Kaiser-Wilhelm-Kanals in  Kiel.
1896 war es bei der Levante-Eskadre.
1899 auf Missionsreise nach Ostasien
Ablsung  des
FruNDSBERG, der Geheimauftrag war
jedoch cinen Hafen fiir dic Pachrung
nach deutschem Muster (Tsingtau)
zu suchen. 1900 Beteiligung beim
Boxcraufstand in  Pcking. 1904/05
als Stationsschiff in China. 1908/10
erneut Stationsschiff in China. 1913
erneut nach China als Stationsschiff

zUr Stationsschiffes

entsendet, nahm es an der Vcrt:idigung
der deutschen Koelonie Tsingtau teil



und versenkte sich am 2. November
1914, nachdem die letzte Munition

"."CJ.'SC].'.I.D.SSC n war, SC“JS L.

Vor 120 Jahren — 1900

Am 1. Oktober das
Turpcdoschiﬂ: LEoPARD mit einem Teil
der Seckadetten

unter Fr:gattcnkapitﬁn Friedrich Rireer
Miiller von Elblein (* 14. Oktober
1854 Bartfcldengam + 20, Februar

1911 Pola) Pola zur Missionsreise nach

verliefl

neuausgem usterten

Australien, Polynesien und Ostasicn.
Zicl war unter anderem dic Errichtung
eines Denkmals fir die 1896 auwf
Guadalcanar Gefallenen der AvpaTrOs-
Am 9. Februar 1901

B

Expcdition.

wurde das mitgcbmchtc Gedenkkreuz

an einer von See aus sichtharen Stelle
am dstlichen Teil des Dorfe Tererd
(160°13"15°0, 9°24"23'N} aufgestellt.
Inzwischen ist das Kreuz durch die
Vegetation von Sec aus nicht mchr
sichtbar, steht aber immer noch! Am
. Oktober 1901 erreichte man wieder
Pola.

Am 9. September fand bei der Werft
»Stabilimento  Tecnice  Triestino«
der  Stapellauf des  Schlacheschiffes
HapsBurc start. Das rund 17 Millionen
Kronen (2020 = € 120 Mio.) teurc
Schiff wurde am 31. Dezember 1902
in Dicnst gestellt und war jahrelang
Flaggenschiff der Sommereskadre und
der Eskadre in der Levante. 1910 zum

Umbau aufler Dicnst gestelle, wurde
das Schiff 1912 Flaggenschiff der 2.
Division. Im Weltkricg war Hasssurc
Flaggenschiff der 4. Division und kam
nicht in Kricgscinsatz. Nach dem Kricg
wurde es Groflbritannien zugcspmchcn

und in Italien abgr:brochcn.

Am29.Oktoberfand im Seearsenal Pola
der Stapellauf des Kreuzer 5ziGETVAR
statt. Das rund 4,7 Millionen Kronen
{2020 = € 33 Mio.) teure Schiff wurde
am 30. September 1901 in Dienst
gestellt. Dic erste Fahrt fithric nach
Nordamerika und MNordeuropa. Es war
dies die letzte transozeanische Reise alten
Stils, ohne milidirische, kommerzielle
Aufgaben,

Sﬂﬂdt‘l’ﬂ dicntc nur u Ubungs- und

oder  wissenschaftliche
Ausbildungszwecken der  Besatzung.
Vom 11. bis 25. Jinner 1901 war das
Schiff in Vera Cruz. Der Kommandant
und ein Teil des Stabes wurden in
Mexiko City vom Staatsprasidenten
empfangen und legten in Querétaro,
der Gedenkstiree Kaiser

Maximilian, einen Kranz nieder. Nach

an fiar

dem Krieg wurde es Groflbritannien

zugesprochen und an  Italien zum
Abwracken verkaufr.

Vor 110 Jahren — 1910

Am

mann-Maat Georg Fajdetic, Stcuer-

19. November wurden Boots-

quarticrmeister  Franz  Gartner und
Matrose 2. Klasse Johann Kadan vom
TORPEDOBOOT 4, bei ciner Windseirke
7-8 (Scirocco), 3 sm sidlich von der
Klippe Porer, von ciner Welle erfafi,
ins Meer gespiilt und crtranken. 1912
wurde cine Gedenktafel auf der Kapelle
im Marincfriedhof Pola angebracht.

Diese wurde 1995 erneuert.

Am 3. September verlicfl der Kreuzer
Kaser Franz Josern 1. unter dem
Kommando von  Fregattenkapitin
Alfred Cicoli (* 7. Apnl 1866
Venedig T 10. August 1935 Mondsece)
Pola Richtung Ostasicn, wo cs als
Stationsschiff titg war. Das Schiff
kehrte am 15, Dezember 1913 wieder
nach Pola zuriick.

Fir dic Missionsreise gibt es cine
Gedenkmiinze, fir die es aber keine
ofthzielle Die

ngccrlnubnit;

gﬂb.
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Aversseite zeigt in der Mitte cinen
Anker, umrahmt von einem Kranz
tropischer PHanzen. Dic Inschrift lautet
~Sccrcise 5.M. Schiff Kaiser Franz Joscf
L.* Dic Riickscite trigt dic vierzeilige
Inschrift ,Indien China Japan 1910-
TOT2"

Vor 100 Jahren — 1920

Am 16. Juli wurde der Staatsvertrag
{der Vertrag wurde in Osterrcich nie
als Friedensvertrag®  ttuliert!) von
Frankreich
letzeer Signatarmacht ratifiziert und
damit rechtsgiiltig. Die USA lchnten
den Vertrag ab und schlossen am 24.
August 1921 cinen Scparatfricden
mit Osterreich. Die Artikel 136 bis
143 enthalten ,Bestimmungen iber
Seestreithrifte”. Dabei
andcrem dic komplette Auslicferung

Saint-Giermain von als

\'r'l..l['dt unter

aller Schiffe, Munition, Kricgsmaterial,
Minen und Torpedos verlangt. Im
Artikel 140 heiffc es: . Der Bau und der
Erwerb aller Unterwasserfahraeuge, selbst
au Handeligwecken, ist in Osterreich
untersagt.” (Dieser Punkt wurde im
Staatsvertrag von 1955 unter Artikel
13, Punkt f) erneuert!)

Aus aller Welt:

Caligulas Riesenschiffe:
1944 von Nazis zerstort?

Am Her des kleinen Memi-Sees, 30
km sudostlich von Rom, lieB der ro-
mische Kaiser - nach der Restauri-
erung eines Diana-Heiligtums zwei
mehr als 70 m messende Galeeren
bauen, die auf dem Gewasser navi-
gieren konnten.

Ab 1928 lieB Mussolini den See ab-
pumpen, um die Bergung und Re-
staurierung der beiden Schiffe zu
ermoglichen.

Am 31. Mai 1844 wurden die in =in
eigenes Museumsgebaude wver-
brachten Schiffe durch einen Brand
fast vollstandig vernichtet. Laut Bur-
germeister Alberto Bertucci gibt es
unwiderlegbare Beweise, dass da-
fir ein deutsche Flakabieilung da-
far verantwortlich war - aber auch
unachtsame Flichtlinge oder ein
US-Bombenangriff konnen nicht
ausgeschlossen werden.

{derStandard.al/Focus. de/pS)
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Sektion Historiker und Modellbau

Robert A. Togel

Heute machte ich cinige Einblicke in unsere Sektionsarbeit
prisenticren:

Beschaftigung mit der k.u.k. Kriegsmarine

Dic Geschichte der kouk. Kricgsmarine ist schon scit jcher

cin bevorzugtes Arbeitsfeld unscrer FHS-Historiker. Wir

haben im Hauptraum des Lokals des Dappeladler-Teams

zahlreiche Materialien dariiber gesammelt, aufbereitet und

dokumentiert:

*  Geschichtliche Aufzcichnungen

*  Gemilde, Grafiken, Konstruktionszeichnungen, Baupli-
ne und Fotos

*  Onginal-Ausriistungsgegenstinde wic nautische Instru-
mente, Uniformteile und persénliche Bewaffnung

*  historische Fachliteratur

. Z.citg-:nf_'}ssischc und auch aktuelle Literatur iiber den
Forschungsgegenstand , k.u.k. Kricgsmarine®

Ebenso haben wir vicle grafische Unterlagen und Informatio-

nen sowic Biicher auch aus der aktiven Jetztzeit.

Unser Leuchtturm-Projekt ,Modelle erzahlen
Geschichte*”

Wir baucn und prisenticren Nachbildungen von viclen histo-
rischen Schiffen, Wasser-Flugzeugen, U-Booten - auch deren
Besatzungen in Form von detailliert angefertigten Zinn-Fi-
gurcn. Dazu passend haben wir auch Biographien der damir
verbundenen Marineangehérigen zusammengetragen.

l::-'brigv:ns: Die Edition Winkler-Hermaden hat in threm An-
gcbot schr viele Biicher fiir die kou.k. Kriegsmarine: Hinge-

hen, anschauen unter:  hitps:/fwww.edition-wh.at/

Das Hundertwasser-Schiff Recentac

Die Hundcrtwass:r—Sti&ung hat die von Friedensreich Hun-
dertwasser erworbene Regentag vorerst im Stadthafen von

Tulln unt:rg:brac]‘:t. Leider ist zur Zeit ein Museumsbetrich

nicht mi:'uglich. aber wir bauen unter ‘\-"crwcndung von histo-
rischen Ausriistungsgegenstinden (z.B. Bullaugen) cine ori-
ginalgetreue Kopic der Kajiite nach und werden Thnen diese
nach Fertigstellung gerne prisenticren. So sicht das Original
aus:

Dicse Kajiite soll den Kern meines Biiros fiir den Obmann
meiner Sektionen Historiker und Modellbawer in Florids-
dorf in meinem anpcladlcr-ﬁrchiv bilden.

Stammtisch in den FLORIDSDORFER
STUBEN - jeden 2. Dicnstag des Monates
ab 18.00 Uhr - gcgcnil]:rcr unscrem Biire - in

FHLS

STAMM
TISCH
in Floriudsdort

der Prager Strafle.

Wir haben jetzt schon cinige Monate den
Stammtisch hier in der FLORIDSDORFER
STUBE gemac ht.

Sehr von Vorteil war, dass wir im Freien schén sitzen
konnten. Madiirlich ist fiir unseren Stammtisch auch in-
nen cin Raum zur Verfiigung, in dem ich auch schr schéne
historische Unterlagen unterbringen konnte.

Bei diesen Stammtischen sind unsere Historiker, unsere
Modellbauer und Mitgii:dcr der ﬁ“gcmcin:n Sektion so-

wie der Traditions-Escadre dariiber informiert.

Wir b:ginncn um 18.00 Uhr den Stammtisch in den
FLORIDSDORFER STUBEN, Prager Strafic 16, 1210
Wien-Floridsdorf und Plaudern, Essen und Trinken.

Bitte vorher anrufen oder per eMail a.ukiindigen und
jedenfa.lls den Nasen-Mundschutz mitnehmen.

FHS-5¢ktion HISTORIKER
Robert A. Togel

Obmann der Scktionen
HISTORIKER & MODELLBAU
r.toegel{ifhsaustria.org

+43 (0650 / 87 333 01

S el
FI-IS-BBRO der Sektionen HISTORIKER & MODELLBAL

Prager Stralle 15/ Eingang Frommlgasse 37, 1210 Wien-Floridsdor!
Treifen: Donnerstag von 1100 bis 18.00 Uhr — hitte vorher anmufen!
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Sektion Schiffseigner

Was fur eine Saison ...
Bobby Kugel

... gcht da in diesem Jahr zu Ende; Fiir
dic Reedercien und Schiffscigner rui-
nos, sowohl auf den Binnengewissern,
als auch auf hoher See. Alle Hoffnun-
gen auf cine Besserung der Corona-La-
ge — wic Im letzten Beitrag, wenn auch
mit Siccpsis hcrb:igcbctcr — sind wie
dic Startwolkchen cines Dampfschif-
fcs verpufft. Und cine cinigermafien
MNormalisicrung fiir den Bereich unse-
rer licbsten Freizeitbeschiftigung, dem
Bewegen unscrer Schiffe, ist wieder in
weite Ferne geriickt. Von den Folgen
fiir die Berufsschifffahre mal a]:rgcschcn.
denn diese licgt so ziemlich vollstindig
in den Hifen fest verhefter, Fenster zu,
Tiiren zu und Einsticgsstege hochge-

klappt.

Daoch auch in der Hauptsaison hat man
sich gcfrcur, mal auf den F|icﬁgcw'lis—
sern ein cinzelnes Schiff, wenn auch
mit nur Viertelbesetzung, zu schen.
Und was der neueste Trend, Hoch-
sce-Cruises ohne Landginge und dafiir
mit Abstand halten, Hinde waschen,
Masken sowic Desinfcktionsgeriten an
jedem Eck, vor allem an finanzicllem
Betrag bringen soll, bleibt allen Betei-
ligten und auch Unbecteiligten unklar.

Und wie immer: Die Grofien im Passa-
gicrbereich werden die Zeit mit Kurz-
arbeit, Entlassungen und Stillegen von
Einheiten durchtauchen und die Klei-
nen hoffentlich mit ihren Banken eine
Lésung finden, dic es thnen ermaglichr,
auf eine bessere Saison 2021 zu warten.

Mit der Corona-Herbstwelle wurden
die Ausfahrten von Linien- und Aus-
flugsschiffen erncut drastisch  redu-
ziert, nachdem schon im Sommer die
méglichc Auslastung der Schiffe auf
ein nicht mehr wirtschaftliches Mini-
mum hecruntergefahren worden war
und
zeichnet werden mufiten; TUIL, Aida
und wie sie heiffen, sie kehrren fast

trotzdem  Virusausbriiche wver-

alle nach der ersten Ausfahre zuriick in
ihre Langzcil:—HiiE—:n. Auch der Betrich
des TwinCity-Liners Wien | Bratislava

wurde auf unbestimmte Zeit u:ingcstclh

—solche Mddung:n iiber Liniendienste
hart und liest man von praktisch iiber-

all im Bereich Rhein/Main/Donau.
Splitter

Colin Archer (1832-1921): von schotti-
scher Herkunft, seine Eltern hatten sich
scchs Jahre vor sciner Geburt in Nor-
wegen sclhaft gemacht. Dic von ihm
konstruicrten  Scenot-Rettungsboote
und Lotsenboote sind fiir ihre heraus-
ragende Stabilitit und Secetiichtigkeit
bekannt. Unter den mehr als 200 Schif-
fen von Colin Archers Reiflbrett befin-

det sich der Dreimastschoner Fram,

mit der unter anderen Fridtjof Nansen

1893 bei ciner Eismeer-Expedition von
Tromse iiber Spitzbergen nach Sibirien
und bis auf eine nérdliche Breite von
86" 13,6' (damaliger Rekord) gelangte.
Die FHS-Kersch AGLALA ist zwar aus
modernem Material (GFK) gebaut, der
Riss hile sich jedoch genau an dic cins-

tigen Vurgab:n von Colin Archer.

Unser Mitglied Thomas Grogler ist
scit 2017 Licgegast am Giiterkahn an
der
Der urspriingliche Anlafl fiir scinen

Aufenthalt war der abschlieflende Aus-

bau seines Colin-Archer-MNachbaus, mit

Museumslinde in  Greifenstein.

dem er auf Weltreise gchcn will. Paral-
lel dazu har sich Thomas intensiv mit

dem Bau von Kajaks - genau nach Art

A

"

der Fischerboote der Inuit - beschaftige
und verfertigt solche Boote in sciner
Werkstitee in Ravensburg: Er hilt auch
Bootsbaukurse auf dem GK 10065 ab.

MS Capuso — Im Semmer kam ein
ncues ,FHS-Schiff* nach Osterreich;
Das Ehcpaar Ursula Scigfried / Peter
Baumgartner tiberfithrte im Juli dic von
lhnen erworbene und restaurierte MS
Carvso (17,5 x 4,8 m) mit Hilfe von
Kpt. Peter Vescly von den Niederlan-
den nach Osterreich. Neuer Heimatha-
fen des 1928 gebauten Schiffs ist nun
Korneuburg, gleich ncben unserem

Dampfschiﬂ- Pascar. Wir bcgrﬁﬂcn

dic beiden herzlichst im Verein und
in Wien! EFinen ausfithrlichen Bericht
ither die drciwﬁchig: Beise p|ant:n wir

fiir die nichste ﬁusgabc.

Da die zweite Corona-Welle gcmdc
iiber ganz Europa und die ganze Wele
schwelle:

wSCha ;mfca’fr.{:' — schau auf wrich ™ und
bleil gf‘.f#’?ie’ir

Ich wiinsche Euch allen weiterhin Ge-
sundheit, Freude und Erfolg im Be-
rufs-, Freizeit- wie auch im Privatleben
— und natiirlich wie immer eine Hand-
breit Wasser unter dem Kiel!

Leapold-R. . Bobby" Kugel
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Sektion Museumshafen

Text und Bilder (falls nicht anders angegeben) Peter Strecha

Wir bauen ein Boot - am Schiff!

Bootsbau am Giiterkahn ist méglich und sinnvoll!

Wic ist das moglich? Im Laderaum 3 unseres Giiterkahns
10065 in Greifenstein befindet sich bekanntlich cine gut
ausgestatte Werkstitte fiir Holz- und Metallbau. Das war fiir
unser Schiffscigner-Mitglied Thomas Grégler dic Gelegen-
heit, cinen seiner Kajak / Kanu — Bootsbaukurse direke an
der Donau abzuhalten.

Thomas ist mit scinem Colin-Archer-Segelboot Froyp scit
fast drei Jahren Gastlicger bei uns und "bevélkert” von Zeit
zu Zeit mit scinen bootsbau-begeisterten FHS-Mitgliedern
Anlage und Werkstirte am Giiterkahn.

Hie BGDTC knn_nrf aber nicht nur sclbst gcbaut: sondern Zuwei Boate, bereit qur ersten Probefabre - links efn Kajak nach fnu-
auch fertig (auf Kérpermafll) erworben werden (siche www. it-Art, rechts ein Kanadiertyp

groenlaenderde)

Der Bayrische Rundfunk (BR) wurde iiber den bekannten
Schauspicler und Moderator Schmidt Max auf Thomas' Ak-
tiviciten aufmerksam, und so kam es, dass im Juli 2020 cin
Aufnahmetcam anreiste und fiir drei Tage bei uns und auch
beim Schifffahrtsmuseum von Franz Scheriau in Wien alle
Aktivititen audiovisuell dokumentierte.

Bei gfﬁckiichcrwcisc guten Wc:tcr]:rt:dingung:n (unter Aus-
niitzung cines Wetterfensters) konnte ein ca. halbstﬂndigcr
Fj]mbci:rag der BR-Reihe "Freizeit” produzir:rt werden.

Hier kénnen Sie diesen Bericht in der BR Mediathek nach-
sehen:

hitps://fwww.br.de/mediathek/video/freizeit-reporta-
ge-schmidt-max-das-kanu-und-die-ferien-av:5eeB8b9c-
40d4462001b492319

Der Moderator der Fernsehserie, Schmide Max, reiste mit

Ci.ECﬂCﬂL ]']iStDTjSEhL‘.‘I'I'I WDJ.'.I.HW"&ECH 'L'I.Ild cinem dazu passcn-

den Gp:l Kadett als Zugfahrzcug an, beide Fahr'.:cugc aus
den 1970/80¢r Jahren.

Boatibaser Thomas Grogler (links) und Schwids Max in der Werk- Eindriicke von der Besichtigung des Wiener Schifffabutsmusewms mit
state am FHS-Giiterkahn (Bild: Bayeviccher Rundfunk) Raundfabre auf M5 Ana
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... und wir bauen unser Schiff aus!

Der dcnkmﬂgcschﬁﬁtc Giiterkahn  braucht ein Rund-
um-Service und Erweiterungen

Seit  der cht:maligc DDSG-Giiterkahn  im  Besitz  der
FHS -

sachkundigr:s und nicht minder cifrigcs Team die Steuer-

Freunde Historischer Schiffe ist, wurden durch ein

mannswohnung wieder hergestellt und - fast noch wich-
tiger - der Laderaum 3 (der dritte von vorne geschen) mit
ciner umfassenden Werkstittenausriistung verschen. Somit
kénnen vicle der notwendigen Arbeiten dirckt am Schiff ge-
macht werden. Dic anderen Laderiume (1, 2 und 4) dienten
als Lagerraum fir (chemals) bendtigtes Material, das durch
Zeitablauf heute vielfach nicht mehr erforderlich ist.

MNun kénnen sich cinige aktive Mitglicder weitere Werkstit-
ten und auch Raumlichkeiten zur Veranstaltung von Kursen
gut vorstellen - das war dic Initialziindung fiir unsere Arbei-
ten im Frithjahr, Sommer und Herbst dieses Jahres - trotz
massiver Einschrﬁnkung:n durch a]ig-:gcnwirtigr: Pande-
mie-Maflnahmen.

Auch unser Giiterkahn braucht cin Gemeinschaftszeugnis fir
Binnenschifffahre (das ist EU-Zulassungsurkunde zur Schiff-
fahrt auf Binnengewissern). Bedingung dafiir sind unter an-
derem auch Messungen der Wandstirke des Schiffsrumpfes
{unterhalb der Wasserlinic). Diese Messungen kénnen - da
das Schiff ja im Wasser licgt - nur von innen in den Laderiu-
men crfolgen. Daher war dic Riumung der Laderiume als

allererstes in r"mgriﬁ: zu nehmen.

Mittlerweile ist - unter fachkundiger Anlcitung unseres Ha-
fenmeisters Christian Falkner-Merl - der Laderaum 4 zur
Ginze und der Laderaum 2 zur Hilfte gerdume. Tonnenwei-
sc wurde verblichenes Ladegut (Eiscnerz, Schotter uv.m.)
mit Hilfe unseres Zillenkrans zu Tage geférdert und entsorgt.
So manches wertvolle Muscumsstiick wurde geborgen und

wartet nun auf seine 5achkundigc Restauration.

Unter Aufsicht unseres Schiffbautechnikers D1 Richard
Kuchar wurde in allen frei geriumten Bercichen mit der
Wandstirkenmessung begonnen - dic Arbeiten sind noch im
Gange und kénnen auch in der kilteren Jahreszeit forege-
tithrt werden.

In fast allen Laderiumen war héchstens die Hilfte des
Holz-Laderaumbodens ("Bodenstreu") noch intakt, der Rest
war "bis zur Unkenntlichkeit" verfault. Auch dieses Material
mussten wir aus den Laderiumen heraufbeférdern und ent-
sorgen. Auf Initiative unseres Schiffscigner-Mitglieds Prof.
Dr. Gerhard Nauer erhiclten wir aus cinem Abbruch gut er-

Samn fulweranlmnfrm zum Verleih:

haltene Holzbohlen, die wir nun wieder cinbauen kénnen
Auf diese Are ist in Laderaum 2 schon ein "halber” Werk-
stattraum neu entstanden, nachdem in diesem Bereich die

Wa ﬂdSTﬁI!’iL‘ nmessungcn ﬂbgCSChIDSSC 1 Warcrhn.

Neu im Jahr 2021: FHS-Bootsverleih in Greifenstein

Unser Hafenmeister Christian Falkner-Merl hat in vielen Arbeitsstunden einige historische Segel-,
Ruder- und Motorboote (z.T. von der Miillhalde!) restauriert und diese stehen in der nachsten

Laser-Regattajolie

Motte Classic

‘Schachl Robby mit einem 470er ‘Rigg
Atlanta Colibri {Hudﬂr Elektromotor}

Zille mit 4 PS AuBenbardmotor
ein kleines Ftuderl:iun':tﬁl:nhem', Beiboot)

= Segelkurse sind bei Interem-miglinh <

Movember 2020 ﬂ



H Osterreich Maritim 79 - November 20

CATERAEC HISCH-UNGARSCHE

KRIEGSSCHIFFE

1914 B 1E

Wilhelm M. Donko

Osterreichisch-Ungarische
Kriegsschiffe 1914 bis
1918

21 x 28 cm, 144 Seiten, 214
Abbildungen, Karten, Tabellen,
gebunden; € 19,95

Motorbuch-Verlag Stuttgart 2020;
ISBN: 978-3-613-04281-0

Buchbesprechungen

Wilhelm M. Donko ist durch seine
zahlreichen Publikationen in Marine-
kreisen kein Unbckannter mehr. In
scincm necucsten Ocuvre widmet er
sich der kauk. Kricgsmarine des Ers-
ten Weltkricges, Dier Band bchandele
alle damals vorhanden oder im Bau
befindlichen Schiffe. Nach ciner kur-
zen Einleitung diber dic Geschichie
der Scemacht Osterreich, bzw. Oster-
reich-Ungarns folgt dic Beschreibung
der  Schlachtschiffe,

Kreuzer, Zerstorer, Torpedoboote und

Panzerkreuzer,

Unterseeboote, Diese werden detailliert
erliutert, die technischen Daten iiber-
sichtlich in Tabellenform vermittelt, so-
wie im internationalen Flottenbau und
Typengeschichte threr Zeit verglichen.

Thr Einsatz vor und im Ersten Wdtkricg

wird in kurzer Form dargcbracht und
bictet so cinen gutcn Uberblick iiber
den Lebenslauf der Schiffe. So ist es
cin hervorragendes Kompendium und
Machschlagewerk fiir Neuinteressierte
an der k.uwk. Kricgsmarine. Ein An-
hang mit ciner Liste der Marinckom-
mandanten, Informationen und Pline
der Hifen und Stiitzpunkee, Liste der
Schiffsverluste, sowic dic Aufteilung
der kauk. Flotte runden das Angcbot
ab. Einziger Wermutstropfen ist, daff
offenbar kein Platz fiir cin Litcratur-
verzeichnis war. Es ist cin gut lesbares
Buch und sci fiir jenc cmpfohlen, die
sich cinen kurzen Uberblick iber dic
chemalige k.u.k. Kricgsmarine des Ers-

ten W’dtkricgcs verschaffen wollen.

ke e Aubuier

ETEgarTn
Wil gk BRSOy

Heinz Strauss

S.M.S. KaisERIN ELISABETH
& S.M.S. FasaNA - eine
Begegnung

19,5 x 27,6 cm. 296 Seiten,

220 Abbildungen, Leseband,
gebunden; € 38,10

Verlag BOD, Norderstedt 2019;
ISBN: 978-3-7504-7513-7

Am 2. Jinner 1893 erafen sich mitten im
Indischen Ozean die Korvette Fasama
und der Kreuzer Karserin ELISABETH.
Die Korverte befand sich auf der Riick-
reisc ihrer Weltumseglung, fiir den
Kreuzer begann dic Weltreise erst. Das
Treffen dauerte kaum linger als 1 12
Stunden. Fiir Heinz Strauss war dies
Grund genug, sich genauer mit bei-
den Reisen zu b:sc]‘:ﬁftig:n und dies
auf knapp 300 Sciten detailliert zu be-
schreiben. Auf der Korvette befanden
sich dic necuausgemusterten Seckadet-
ten, die eine zeitweise dramatische Rei-
se erlebten. Wihrend der Reise verstarb
plﬁtziich der Schiffskommandant, in

dcr

bravourts einen Taifun. Wihrend auf

Formaosa-Strafie  iiberstand man
dem Kreuzer der Thrunfu:rlgcr Euhcrmg
Franz Ferdinand samt Entourage auf

Weltreise war. Mit an Bord Linien-

schiffslcutnant  Erzherzog  Leopold
Ferdinand, der spiter als Leopold Walf-
ling in dic Geschichte cinging. All dies
verkniipft Strauss mit privaten Tage-
buchcintragungen, Bricfen und Be-
richten, von beteiligten Erzherzigen,

Seckadetten

Unteroffizieren. Erginzt werden diese

Marineofhzieren, und
von den ofhziellen Berichten, die nicht
selten von den privatcn Einrragun-
gen abwichen. So lific uns der Verfas-
ser an den Ercignissen an Bord beider
Weltreisen direkr teilhaben. Fiir cinen
k.uke. Marineinteressierten eine hichst

interessante Lektiire,
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wir wissen wie's geht!

Osterreich Maritim 79 - November 2020

-~ E=

a/ﬂ/:S’@/"

Karl Schwoiser jun.
Allerheiligenplatz 1

Tel.+43/1/ 350 44 60

office@farbenschwoiser.com
www.farbenschwoiser.com

* Wir besorgen alles was Sie brauchen, was wir nicht besorgen kénnen brauchen Sie auch nicht!

FHS - Shipanlage
Greifenstein
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Donaurundfahrt und Bootsbau-Arbeiten

Moritz, Max ... und am Heck;
Schmidt Max, auf dem 126 Jahre
affen Salonboot Ana wahrend einer
Erkundungstour des Wiener Donau-
raumes. Am Steuer Kapitan Franz
Scheriau.

Links das Dienstzchiff der Schiff-
fahrtzaufsicht Wien, rechtz daneben
der alfe Hafenkran (der friher junger
und schoner war).

Schmidt Max in der Werkstatte am
FHS-Gterkahn 10065 in Greifenstein.
Mt Nadel und Faden sollte man fir
das Projekt auf jeden Fall umgehen
konnen.

Schmidt Max ist mit dem Baufort-
schritf des Spantengeristes sehr
zufrieden, und Bootzsbaumeister Tho-
mas Grogler widerspricht nicht.

(siehe auch den Bericht Seite 24)




