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Abschied

inmal muss er kommen, der Abschied von einer geliebten Tétigkeit.
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Auf ein Wort...

Kpt. Dipl. Ing. Gustav Jobstmann

Acqua alta - der Ruf schreckt nicht
nur in der Lagunenstadt Venedig alle
Einwohner (und auch die anwesenden
Touristen) auf. Wieder einmal war
es soweit: Ein regelmiflig zweimal im Monat ecintreffendes
Springhochwasser wurde durch die gleichzeitig auflaufende
Gezeitenwelle der Adria iiberlagert — und zur gleichen Zeit
ereignete sich eine mehrtigige Periode mit starken siidlichen
Winden. Dies alles zusammen hat den Venezianern heuer
am 11. November den zweithéchsten jemals gemessenen
Wiasserstand beschert. Ahnlich in Triest, wenn auch nicht in
demselben katastrophalen Ausmaf3.

Mehrere Lagunenschiffe, Gondeln und sogar auch ein
~ausgewachsenes Vaporetto wurden von ihren Dalben
losgerissen, und letzteres gar ,,umstandslos“ am Molo der Riva
degli Schiavoni abgesetzt. Dabei hatte der meteorologische
Winter noch gar nicht begonnen! Ob diese und dhnliche
Erscheinungen (in Osterreich vor allem ,an Land® in Form
von Murenabgingen und Hangrutschungen) durch den viel
diskutierten Klimawandel hervorgerufen wurden und werden
— wir sind gespannt auf die Ergebnisse der Forschung. ..

Der Riickblick auf 2019 fiir die Freunde Historischer Schiffe
fille gliicklicherweise besser aus — hier eine Auswahl der
Aktivitaten:

. Unsere Modellbauer waren trotz zeitweisem Ausfalls
des Sektionsobmannes Robert Togel wieder auf allen wichtigen
Ausstellungen vertreten und lieflen ihre Prunkstiicke auch in
freien Gewissern mandvrieren.

. Die Traditionsescadre konnte in  mehreren
Ausriickungen  bei  historischen  Veranstaltungen  die

Traditionsfahne der FHS hochhalten.

¥

B

. . . Nach langen und umfangreichen Vorarbeiten

Vom Stephansplatz in Wien wurde durch die Anlagenbehdrde der BH Tulln die

Wiinscht allen Lesern Betriebsbewilligung fiir unsere Museumslinde mit dem

Und Freunden C;iitgkahn 100?5 il:i Grfifezstein erteilt,fund die Sc\l;(i/ffslfignet

. als ,,Dauergiste” an der Linde nutzten eifrig unsere Werkstitte
Ein fr Oi_ies undg esundes zum Ausbau ihrer Fahrzeuge.

Weihnachtsfest! . Nicht zuletzt sind die Regattaerfolge unseres

Vereinsschiffes AgLaia bemerkenswert — die Steigerung von

Die Redaktion Jahr zu Jahr ist merklich, nicht zuletzt als Folge der Investition

in Erneuerung und Verbesserung.
Ich wiinsche Euch allen ein friedvolles Weihnachtsfest und
viel Erfolg und Gesundheit im kommenden Jahr 2020!

Bis bald und mit maritimen Griiffen
Euer
Gustav Jobstmann

;f“‘l;( la‘ﬂ\!_:..-—-—

Kapitin und Prisident der FHS

Dipl. Ing. Gustav Jobstmann ‘
1+43(0)676 /545 79 78 g.jobstmann@fhsaustria.org |
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Ausbau der Geschiitze des Schlachtschiffes

Prinz Eucen in Toulon 1921
Nikolaus A. Sifferlinger

Fotobericht zum Anlass des Endes des Ersten Weltkrieges vor 100 Jahren.

Am 22. Okrober 1918 lief das Schlachtschiff Prinz Eucen
zum letzten Mal unter der k.u.k. Kriegsflagge aus dem Zent-
ralkriegshafen Pola in den Kanal von Fasana und fithrte dort
Maschinenprobefahrten und Lanzieriibungen durch. Danach
ging es zuriick an die Boje in Pula.

Entsprechend dem Befehl von Kaiser Karl wurde die k.u.k.
Kriegsflotte den Siidslawen iibergeben und am 31. Oktober
1918 die k.u.k. Kriegsflagge zum letzten Mal eingeholt. In
der Nacht vom 31. Oktober auf 1. November, als italienische
Torpedoreiter das Schwesterschiff ViriBus UniTis versenkten,
war PrINZ EUGEN laut Zeugenberichten hell erleuchtet im
Hafen.

Als Iralien den Hafen Pola iibernahm, wurde am 5. November
1918 die italienische Flagge gehisst, am 10. November auch
einmalig die britische Flagge dazu. Die italienische Flagge
wurde bis zum 1. Dezember 1918 gefiihrt, das Schlachtschiff
von der Boje ins Arsenal verlegt.

Franzésische Kriegsbeute

Das osterreichisch-ungarische Schlachtschiff Prinz Eucen
wurde als Kriegsbeute Frankreich zugesprochen und traf im
Schleppzug von GoLiaTH, SAMSON, MiLaN und RHINOZEROS
von Pola am 5. September 1920 im franzdsischen Kriegshafen
Toulon ein.

In Toulon angekommen wurde das Schiff von der franzési-
schen Marine genau untersucht, wobei besonders die schwe-
ren Drillingstiirme von Interesse waren. Danach wurde in den
ersten drei Monaten des Jahres 1921 die gesamte Artillerie
(30,5 cm; 15 cm; 7 ¢cm) ausgebaut und eingelagert. Auch alle
anderen brauchbaren Einrichtungen wurden ausgebaut und
Prinz EuGeN war nur mehr ein ausgeschlachteter Hulk.

Archiv Service historique de la Défense

Im franzosischen Archiv Service historique de la Défense,
Zweigstelle Toulon, (http://www.servicehistorique.sga.defen-
se.gouv.fr/) konnte ich Bilder vom Ausbau der Geschiitze der
Prinz EuGen 1921 auffinden und digitale Abzuge erwerben.
Das Ende der k.uk. Kriegsmarine vor 100 Jahren im Jahr
1918 ist Anlass diese Bilder in Osterreich Maritim zu verdf-
fentlichen.

Alle zwslf 30,5 cm Geschiitze wurden ausgebaut, 11 davon
wurden dann im Arsenal von Tarbes eingelagert und nach
der Niederlage Frankreichs im Zweiten Weltkrieg im Jah-
re 1940 im Sommer 1941 an Deutschland ausgeliefert. Das
Geschiitzrohr mit der Nummer 39 wurde zu Versuchs-Zwe-
cken der Artilleriepriifstelle der franzosischen Marine in Gav-
re zugefiihrt, wie Dokumente aus dem Jahr beweisen.

T

Ausbau des
Backbord-
Geschiitzrobrs
des vordersten

Geschiitzturms
d (SHD 1H7 65A 54)




e - HS-Freunde Historischer Schiffe A

Blick aufden vorderen 30,5 cm Drillingsturm des Schlachtschiffes Prinz Eugen im Arsenal von Toulon 1921. Das mittlere Geschiitzrohr
ist bereits demontiert.

(SHD 1H7 654 55)
Im Bild deutlich erkennbar die seitliche Panzerung des Turmes mit 280 mm Dicke.
Die Offnungen rechts und links vom Verschluf§ dienten zur Beschickung mit Geschoflen (unten) und Kartuschen (oben). Das linke
und mittlere Rohr wurden durch die beiden linken Offnungspaare beschickt.
Das Geschof§ wog 450 kg, die Kartusche 21 kg die Ladung darin 140 kg. Auf 6.000 m konnte ein Panzer von 475 mm durchschla-
gen werden. Die maximale Reichweite lag bei einer Erhihung von 16° bei 19.100 m. (191 hm).
Die Robrlinge betrug 13.325 mm, das Gewicht samt Verschluf§ 54.250 kg.
Daten aus dem Referenzwerk »Friedrich Prasky: Die Tegetthoff-Klasse«.
Die Robre des iiberhohten Turmes 11 sind bereits entfernt. Links ist noch ein Pivotring des 7 cm L/50 BAG (Ballonabwebrgeschiitz)
zu sehen.

Literatur:

Aichelburg/Baumgartner/Bilzer/Pawlik/Prasky/Sieche,

Die Tegetthoff-Klasse, Bernard&Graefe Verlag, Miinchen 1981.

M. L. Patard, Ingenieur General de Artillerie Navale,

Historique de la Commission D’Experiences de Gavre (1829-1930), Imprimerie National, Paris 1930
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Das letzte 30,5 cm Geschiitzrobr wird vom Schwimm-
kran ausgehoben. Am Kai rechts vorne, nabe am Bug
des PrINZ EUGEN scheinen 4 Stiick 15¢cm L/50 K10 Ge-
schiitzrobre zu liegen (gelber Rahmen).
Ein Teil der 15 cm Kanonen ist noch an Bord, siehe Ka-
sematte links hinter dem Schwimmbkran (roter Ellipsen-
Rabmen).
Hinter PRINZ EUGEN sind die Kamine des Rapidkreuzers
Novara sichtbar, der nach der Auslieferung als THION-
VILLE in der franzisischen Marine in Fabrt kam.

(SHD 1H7 654 57)

Der Schwimmbkran bebt das 30,5 cm Geschiitzrobr an
Land, die 15 cm Geschiitze der Steuerbordseite sind
noch an Bord,

(SHD 1H7 65A 58)
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Absetzen des 30,5 cm Geschiitzrohres an

Land.
(SHD 1H7 65A 59)

Das Geschiitzrobr wird auf vorbereitete
Holzstapel abgesetzt.
(SHD 1H7 654 60)

Alle zwslf 30,5 cm Geschiitzrobre des
PriNz EUGEN am Kai in Toulon 1921
(SHD 1H7 654 62)
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Nach der Demontage der Geschiitzrohre wurden die Panzer-
platten der Decken der Drillingstiirme wieder montiert. PRINZ
EUGEN wurde ja dann als Zielschiff verwendet

(SHD 1H7 65A 61)

Ende Mai 1921 wurde das Schiff in der Bucht von Alicastre
auf Grund gesetzt und von Marinefliegern bombardiert. Die
Wirkung der Bomben entsprach allerdings nicht den Erwar-
tungen und das Schiff blieb weitgehend intakt.

Spéter wurde es noch durch das Marinelufischiff AT9 mit
einer 400 kg-Bombe beworfen.

In die Bucht von Ciens geschleppt, wurde am 27. Jinner
1922 ein Torpedosprengkopf an der Bordwand geziindet.
Achtern lief eine Abteilung voll und auch das Vorschiff lief
durch verschiedene Offnungen voll. Das Schiff legte sich
schliefSlich in 12 m Tiefe auf ebenem Kiel auf Grund.

Ein Monat beanspruchte die Bergung und anschliefSende
Abschleppung nach Toulon.

Die endgiiltige Versenkung erfolgte durch Schlachrschiffe des
| franzisischen Mittelmeergeschwaders siidlich von Toulon.
Der Giirtelpanzer wurde zweimal durchschlagen, ein
Drillingsturm und ein Batteriekommandostand zerstirt
und ein Kamin umgeworfen. Anschlieffend eroffneten Jean
BART und Paris mit 30,5 cm Ubungsgranaten das Feuer auf
das bereits sinkende Schiff. Wihrend der ersten Schiisse der
FRANCE sank PrINZ EUGEN siidlich von Cap Cepet iiber das
Heck.
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Das Geschiitzrobr Nr. 39 des PRINZ EUGEN wurde im Artillerieerprobungskommando Gavre (bei Loirent) einer genauen Untersuchung
unterzogen, wie diese Zeichnung aus Gavre vom 5. Miirz 1926 beweist. Sollte das Geschiitzrobr die Erprobungen unbeschadet iiberstan-
den haben, so wurde es im _Juni 1940 von der Deutschen Webrmacht erbeutet, da dieser Landstrich ja in der deutschen Besatzungszone
lag. (SHDAA_AA_582 _3H10_0231_0001_2)




Hamburg — Schottland — Island — Groniland

Johannes Kubalek

m Sommer 2019 wurde eine Kreuzfahrt in eine ganz andere
Richtung als sonst unternommen.

Es ging nach Grénland.

Ich schiffte mich am 19.7.2019 in Hamburg auf der ,MS
OceaN Majesty”, ein kleines Kreuzfahrischiff von ca.
10.500BRT ein. Die erste Etappe fithrte nach
Lerwick/Shetland Inseln (559 sm).

Die Fahrt durch die Nordsee verlief ruhig. Ich kam mit
dem 1. Offizier ins Gesprich, der mich auf die Briicke einlud.
Dieser Einladung konnte man sich nicht entgehen lassen! Im
Laufe dieser Reise entstand eine Freundschaft zwischen dem
Ofhzier und mir und es wurde auch gefachsimpelt. Als »Ne-
beneffekt« wurde ich sogar 6fters auf die Briicke eingeladen.
Dies ist auch ein Vorteil eines kleinen Schiffes.

In Lerwick gab es einen Landgang und einen Ausflug zur
archiologischen Stitte Jarlshof.

Lerwick, Shetlands
Von Lerwick ging es nach Akureyri/Island (694 sm). Es gab

sehr gutes Wetter im Atlantik. So passierten wir den Leucht-

FHS-Freunde Historischer Schiffe A

9.600 Seemeilen auf den Spuren der Wikinger

Alle Bilder im Beitrag © Johannes Kubalek
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turm bei guter Sicht, der das nordliche Ende der Shetlands
anzeigte. Oft gibt es in diesem Bereich Nebel. Der Seetag und
die weiteren Seetage wurden sowohl mit Vortrigen iiber die
zu anzulaufenden Destinationen, Land und Leute als auch
mit Vortrigen iiber Flora und Fauna der Arktis verkiirze. Zu
diesen biologischen Spezialthemen war ein Meeresbiologe an
Bord.

In Akureyri wurde privat mit dem Mietwagen einen Ausflug
entlang des Fjordes unternommen. In einer alten Siedlung
Laufas, die als Torfhiusern bestand wurde Pause gemacht und
einige Kirchen besucht, die einsam in der Gegend lagen. Trotz
der Einsamkeit, blieb mein Besuch bei einer Kapelle nicht un-
bemerkt. Huskys hinter dem Fenster beobachten mich genau.
Sie hatten nichts zu tun, da sie ,,Sommerferien® hatten.

Am Abend lief das Schiff nach Qagqortoq (Julianehib)/
Gronland ( 998 sm) aus. Zwei Eislotsen wurden an Bord ge-
nommen, die bis Reykjavik am Schiff blieben. Die Fahrt im

Island, Leuchtturm
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Nordatlantik und Danemarkstrafle, in der oft Schlechtwet-
ter herrscht, verlief ungewéhnlich ruhig. Aufler einer Fische-
reiflotte, Walen und Delfinen sah man nichts.

Es gab wechselnde Wetterbedingungen, Regen und teilwei-
se Nebelbinke. Die ungewisse Frage war, ob man den Prinz
Christian Sund passieren konnte oder den weiten Weg um
das Kap Farewell machen musste. Neptun war uns gnidig.
Die Nebel lichteten sich und die ersten Eisberge trieben in der
Irmingersee nach Siiden und blieben jedoch in grofler Ent-
fernung. Von einer gronlandischen Wetterstation wurde die
Durchfahrt genehmigt. Die Wetter- und Eisbergverhiltnisse
und passten.

Diese Schiffspassage war die eindrucksvollste, welche ich
(aufler Kap Horn) befahren habe. Eine groflartige Kulisse.
Der Sund ist ca. 50 sm lang, die engste Stelle knapp 200m
und bis zu 55m tief.

Passage im Prinz Christian Sund

Auf halber Strecke lag das Dorf Aappilattoq. Das Dorf hat
112 Einwohner, davon fiinf Schulkinder. Fiir uns vollig tiber-
raschend war die Tatsache, dass es in diesem Dorf erst seit
2015 tberhaupt Strom gibt. Man stelle sich einmal den ei-
genen Alltag ohne elekerischen Strom vor: Kein Wecker, kein
Kaffee aus der Maschine, keine Milch aus dem Kiihlschrank,
kein Licht in der Garage, kein Handy zum navigieren...

Als die Dorfbewohner sahen, dass wir kamen, wurden rasch
drei Boote flott gemacht und wir wurden von den Einwoh-
nern begriiflt. Nebenbei verwendete man unsere Bugwellen
zum Wellenreiten, was den Besatzungen hérbar Vergniigen
bereitete.

Nach ca. 6 Stunden war die Passage bewiltigt und wir er-
reichten die Labrador See. Am nichsten Tag gingen wir in
Qagqortoq (Julianehdb) vor Anker und es wurde getendert.
Dieser Ort wurde Ende des 18.Jh.s gegriindet und war ei-
ner der Zentren fiir die christliche Mission des Pastors Hans
Egede. In der Kirche (1775 gegriindet) befindet sich eine Ge-
denkstitte, die an den Untergang der MS Hans HepTOFT
am 30. Jinner 1959 erinnerte. Dieses Schiff kollidierte auf
der Jungfernfahrt vor Kap Farewell bei Schlechtwetter mit ei-
nem Eisberg und riss 95 Personen in die Tiefe. Eine ,,ddnische
Titanic“. Neun Monate spiter wurde ein Rettungsring auf
Island angetrieben.

Leider kam keine Exkursion nach Hvalsey zustande, eine

Gedenken an Hans HEDTOFT

Kirchenruine aus der Wikingerzeit, die in der Nihe liegt.

Man schlenderte durch das Dorf, bewunderte die bunten
Hiuser und einsetzender Regen trieb einem friiher an Bord,
als man wollte.

Am Abend wurde der Anker gelichtet und das Schiff lief
nach Sisimiut (Holsteinborg) aus (486 sm). Den ganzen See-
tag herrschte Schlechtwetter mit starkem Seegang bei 6 Bf,
sodass die Polartaufe abgesagt werden musste. Neptun hatte
also keine Zeit fiir eine Polartaufe und wiihlte die See auf.

In Sisimiut angekommen, es war Schonwetter, gab es cine
Bootexkursion zu einem kleinen aufgegebenen Dorf im Fjord.
Wieder zuriick wurde die sehenswerte ,Altstadt® besichtige
und am Nachmittag eine Wanderung in die Umgebung un-
ternommen. Dort konnte man noch kiimmerliche Reste von

e

Hafen und »Altstadt« von Sisimiut
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alten Torfhdusern und Griber sehen.

Um 18.00 wurde abgelegt und durch die Davidstrafle ging
es nach Ilulissat (Jakobshavn). (181 sm). Da wir uns nord-
lich des Polarkreises befanden, gab es nur eine Dimmerung
aber keine Nacht.

In Ilulissat lagen wir auf Rede und mit einem Schiff gab
es einen Ausflug zwischen den Eisbergen, die vom Eisfjord
kamen. Herrliches Wetter machte die Fahrt zwischen den Eis-
bergen noch eindrucksvoller. Dazu kamen noch Robben und
Walsichtungen (Buckelwal).

Zuriick auf der MS Ocean Majesty wurde kurz Pause ge-
macht und dann in den Hafen von Ifulissat ausgetendert.
Im Hafen lagen alte Fischerboote im Dock mit dem Heimat-
hafen Jakobshavn bezeichnet. Eine kurze Stadtbesichtigung
und dann weiter zum Eisfjord durch die arktische Landschaft
gewandert, rundeten den Aufenthalt ab.

Die Abfahrt des Tenderboots verzogerte sich, da ein 2 Mas-
ter vor uns auslief. Um 18.00 wurden der Anker gelichtet und
Kurs auf die Disco Insel nach Qegertasuaq (52 sm) genom-
men. Das Wetter und Wellengang war so optimal. Man konn-
te entlang der Eisberglinie fahren. Es gab auch Eisbergumrun-
dungen mit dem Schiff! Eine Fundgrube fiir Fotomotive!

In der Frith wurde in der Bucht Qegertasuaq (Godhavn)
vor Anker gegangen. Landgang privat. Vorbei an bunten
Hiusern, Schlittenhunden, die Sommerferien hatten, Kirche
und weiter zu einem schwarzen Strand aus Vulkansand. Und
dahinter Eisberge und Sonne. Lufttemperatur 17°C. Und da-
bei befanden wir uns am nérdlichsten Punkt der Reise! (69°
14" n.) Zu Mittag wurde wieder Anker gelichtet und Nuuk
(Godthab) (339 sm) angelaufen. Die Hauptstadt Gronlands
hat ca. 5.000 Einwohner und 2 Verkehrsampeln, die einzigen
die es in Grénland gibt.

In der Hauptstadt befindet sich das Grénlindische Nati-
onalmuseum. Deren Schwerpunkt bildet die ethologische
Sammlung. (Trachten, Boote, Jagdwaffen...) In einem spezi-
ellen Raum wurden Eismumien aus einem Grab gezeigt, die
ein Alter von ca. 500 Jahren hatten. An Hand er erhaltenen
Kleidung konnte man gut erkennen, wie ausgezeichnet die
Leute damals an das dortige Klima angepasst waren. Wihrend
des Riickwegs zum Schiff fiel kurzzeitig Nebel ein.

Um 17.00 wurde bei guter Sicht abgelegt und die Fahrt
nach Reykjavik angetreten (1084sm).

Am nichsten Tag wurden wir informiert, dal wir schwere

Buckelwale

See und Schlechtwetter beim Kap Farewell zu erwarten hitten
und die Kabinen sturmklar gemacht werden sollten. Nichts
deutete darauf hin, klare Sicht, ruhige See und Sturm?

Am Abend frischte der Wind schlagartig auf 6 Bf auf und
das Wetter schlug innerhalb von 2 Stunden um. Dann gab es
schon 9 Bf. Und jetzt zeigte Neptun, der uns bis jetzt gut ge-
sonnen war, was er konnte. Um 22.00 11 Bf 4,5m Wellen mit
Maxima von 6,5m. Dies reichte, daff die Gischt iiber das Vor-
schiff ging, Sicht null und man mufte auch in der Nacht mit
Treibeis oder Eisbergen rechnen. Eine Sturmnacht an Bord
und ein stampfendes Schiff. 17 Stunden lang. Neptun for-
derte den Obolus: Seekrankheit, von der ich verschont blieb.

Durch die schwere See erreichten wir die islindische Haupt-
stadt mit 4 Stunden Verspitung. Da die weiteren lingeren

Ausfliige nicht durchgefithrt werden hitten kénnen, da man
nach Plan um 24.00 nach den Westminner Inseln ablegen
sollte, wurde der Aufenthalt in Reykjavik auf 26 Stunden ver-
lingert. Am nichsten Tag besuchte ich ein Wikingermuseum
mit einem rekonstruierten Wikingerschiff, welches eine Fahrt
nach Amerika machte, und die geothermische Zone Seltun.
Die restliche Zeit wurde in Reykjavik verbracht. Da die Zeit
jetzt fiir die Westminner Inseln und Invergordon auf Schott-
land fehlte, wurden diese zwei Hifen, da die Ausfliige um
Reykjavik lukrativer waren, gestrichen. So waren die beiden
letzten Ziele Opfer dkonomischer Uberlegungen geworden.
Leider! Diese Hifen kannte ich nicht. So liefen wir von Island
direkt nach Ham-
burg ( 1265 sm). o
Drei ereignislose =
Seetage bei mit-
telmifligem, aber
nicht stiirmischen,
Wetter. In Ham-
burg machten wir f
am 8.8.2019 fest.
Insgesamt wur-
den 5.658 Seemei-

len zuriickgelegt.

Im Wikingermuseum

bei Reykjavik §
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Gedenktage 2019
aus der osterreichischen Kriegsmarine

Oliver Trulei

4, Quartal
Vor 210 Jahren 1809

Am 10. Dezember wurde in Nikolsburg/Mihren der spitere Marinestabsarzt Dr. Franz Seligmann geboren. Er be-
gann sein Studium in Wien, trat als Feldirztlicher Gehilfe 1833 in die Armee ein. 1843, inzwischen Mag. chir., trat er in die
k.k. Kriegsmarine ein und wurde auf der Brigg OREsTE eingeschiffc wo er bis 1848 seinen Dienst versah. Danach war er auf
Custoza im Einsatz. Zur Beendigung seiner Studien wurde er 1851 zur Armee riickversetzt und promovierte 1855 zum Dir.
med. Danach kehrte er zur k.k. Kriegsmarine zuriick. 1855/56 machte er die Orientreise auf VENUS mit, wurde 1856 zum Fre-
gattenarzt befordert und war von 1857-1859 Chefarzt auf der Fregatte Novara. Im Kriegsjahr 1866 war er Eskadre-Chefarzt
und wurde 1871 zum Marinestabsarzt beférdert. Er war von 1868 — 1870 Chefarzt an der Marineakademie, von 1872-1873
Chefarzt beim Seebezirkskommando Triest, sowie 1871 und 1875 beim Seebezirkskommando Pola und bis 1875 Eskadre-
Chefarzt. 1876 trat er auf eigenen Ansuchen in den Ruhestand und wurde mit dem Ritterkreuz des Franz-Joseph-Ordens
ausgezeichnet. Er starb am 8. April 1889 in Gorz.

Vor 200 Jahren 1819

Am 18. Oktober wurde in Botosani/Moldau der spitere Vizeadmiral Georg Freiherr von Millosicz geboren. Er war der
einzige der sich aus dem Mannschafsstand zum Vizeadmiral hochgedient hat! Nach Ablauf seiner Gjihrigen Dienstzeit bei der
Infanterie trat er 1843 als Matrose 3. Klasse in die k.k. Kriegsmarine ein. Im Kriegsjahr 1859 war er Kommandant der Korvette
MINERVA und war einer der wenigen Offiziere, die im defensiven Seekrieg eine Auszeichnung, das Militirverdienstkreuz, er-
werben konnten. 1861/62 war er Bauleiter beim Umbau der Fregatte SCHWARZENBERG, welche er auch in der Seeschlacht von
Lissa kommandierte und dafiir das Ritterkreuz des Leopolds-Ordens erhielt. Als 1869 in Siid-Dalmatien ein Aufstand ausbrach
wurde er Kommandant des dort zusammengezogenen Flottenverbandes, erhielt dafiir den Orden der Eisernen Krone 3. Klasse
und wurde 1872 in den Ritterstand erhoben. Ab 1871 war er Stellvertretender Marinekommandant, erhielt 1879 den Orden
der Eisernen Krone 2. Klasse und 1883 das Kommandeurskreuz des Leopold-Ordens. 1883 trat er in den Ruhestand, wurde
1884 in den Freiherrnstand erhoben und starb am 24. Juli 1890 in Leoben.

Vor 170 Jahren 1849

Am 20. Oktober verlieR die Fregatte VEnus, unter dem Kommando von Korvettenkapitin Ludwig von Fautz
(* 20.8.1811 Wien t 23.2.1880 Wien), Triest zur Missionsreise nach Madeira, Gibraltar und Lissabon. Der Heimathafen wur-
de am 25. Jinner 1850 wieder erreicht.

Vor 160 Jahren 1859

Am 28. November wurde in Wien der spitere Kontreadmiral Stanislaus Schanzer gebo- |
ren. Nach dem Besuch der Marineakademie trat er am 1. Juli 1879 in die k.k. Kriegsmarine ein.
Es folgten zahlreiche Verwendungen auf Yachten, teilweise auch Reisen mit Mitgliedern des Kai-
serhauses. 1896 nahm er an einer Nordmeerfahrt des k.u.k. Yachtgeschwaders teil. Er erkrankee
und muflte 1911 pensioniert werden. Im Weltkrieg wurde er als militirischer Leiter industrieller
Betriebe beschiftigt und wurde 1918 zum Kontreadmiral beférdert. Nach dem Krieg bewihrte
sich sein organisatorisches Talent. Als geschiftsfithrender Vizeprisident vom ,,Osterreichischen
Flottenverein® rief er die ,Marinehilfe“ ins Leben, die sich vor allem der Vermittlung nun-
mehr arbeitsloser Offiziere in auslindische Dienste widmete. So gelang es etwa Dutzende in die
Niederlindisch-Ostindische ,,Koninklijke Paketvaart-Maatschappij* zu vermitteln. 1927 erfolgte
die von ihm initiierte Fusionierung mit dem ,,Marineverband® (heute ,Marineverband Wien®).
Er starb am 22. Juli 1927 in Riegersburg.
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Vor 160 Jahren 1859

Am 14. November verlief} der Raddampfer ELisaBETH, unter dem Kommando von Linienschiffskapitin Ignaz Kohen,
Pola zur Reise nach Brasilien. An Bord befand sich Erzherzog Ferdinand Max mit seiner Frau, Korvettenkapitin Wilhelm von
Tegetthoff und der Maler Joseph Selleny. Es war dies die erste transozeanische Fahrt eines sterreichischen Kriegsschiffes unter
Dampf. Am 20. Dezember schiffte sich Erzherzogin Charlotte in Las Palmas aus. Am 8. Februar 1860 besuchte der brasiliani-
sche Kaiser Dom Petro II. in Rio de Janeiro das Schiff. Am 1. April 1860 erreichte man wieder den Heimathafen.

Vor 150 Jahren 1869

Anlillich der Erdffnung des Suezkanals, der nach den Plinen des Osterreichers Alois Negrelli gebaut wurde, unter-
nahm Kaiser Franz Joseph I. eine Reise in den Orient. Begleitet wurde er unter anderem von Marinekommandant Vizeadmiral
von Tegetthoff. Die Eskadre bestand aus der kaiserlichen Yacht Grerr, Korvette HELGoLaND, Raddampfer ELisaBeTH und
Raddampfer GargNANO. Die Route ging iiber Varna nach Konstantinopel, Athen, Jaffa und Jerusalem, welches am 9. Novem-
ber besucht wurde. Am 14. November erfolgte bei stiirmischer See die Einschiffung mit Barkassen zu den auf Reede liegenden
Schiffen. Dabei wire die Barkasse mit dem Kaiser an Bord beinahe gekentert. Am nichsten Tag wurde Port Said erreicht. Die
feierliche Eroffnungsfahrt fand am 17. November statt. Am 26. November wurde die Riickreise angetreten und am 3. De-
zember Triest erreicht. Der arabische Bootsfithrer Mustapha, welcher den Kaiser sicher durch die Riffe von Jaffa gefiihrt hatte,
erhielt das Ritterkreuz des Franz-Joseph-Ordens und 100 Dukaten.

Vor 140 Jahren 1879

Am 15. Oktober verlief§ die Korvette Saipa, unter dem Kommando von Linienschiffsleutnant Johann Pelzel (* 27.3.1830
Verona T 13.3.1914 Wien) mit den im Juli ausgemusterten Seekadetten Pola zur Instruktionsreise nach Siiddamerika, Kapstadst,
Westindien und Nordamerika. Der Heimathafen wurde am 23. Juli 1880 erreicht.

Am 9. Dezember wurde in Iglau/B6hmen der spitere Korvettenkapitin Lothar Leschanowsky
geboren. 1908 kam er, wie sein Bruder Edgar (* 8.4.1881 Sternberg/Bshmen t 12.2.1939 Baden) zur
eben gegriindeten Unterseebootstation und wurde erster Kommandant von S. M. UNTERSEEBOOT
IV. Das Boot wurde als erstes k.u.k. U-Boot am 29. August 1909 in Dienst gestellt. Er blieb bis 1911
Kommandant des Bootes. Wihrend des Krieges war er zunichst Kommandant des Donaumonitors
ENNs und ab 25. Jinner 1915 von Donaumonitor INN. Dieses Kommando hatte er bis 15. Mirz 1918
inne, dann kam er bis Kriegsende zum Kommando der k.u.k. Ostarmee in Odessa, wo er Komman-
danc der ,,Schiffsabteilung der Ostarmee” wurde. Er erhielt zahlreiche Auszeichnungen wie den Orden
der Eisernen Krone 3. Klasse, und das Ritterkreuz des Leopold-Orden. Nach Kriegsende gelang es ihm |,
in einer 26tigigen abenteuerlichen Fahrt sein Detachement mit dem ganzen Material nach Wien zu
bringen, welches er am 5. Jinner 1919 erreichte. Dafiir erhielt er 1921 das Offizierskreuz des Franz-

Joseph Orden. Er starb am 6. September 1942 in Wien.

vor 110 Jahren 1909

Am 30. Oktober fand im Seearsenal Pola der Stapellauf des Rapidkreuzers
ADMIRAL SPAUN, in Anwesenheit des Namenspatrons Admiral Hermann Freiherr
von Spaun (* 9.5.1833 Wien T 23.5.1919 Gorz) statt. Es war dies das einzige Mal,
ausgenommen Mitglieder des Herrscherhauses, daf§ ein Schiff nach einer lebenden | .
Person benannt wurde. Nach andauernden Problemen bei den Budgetbewilligun-
gen mit Ungarn bat Spaun um Versetzung in den Ruhestand. Der Kaiser entsprach [#%
dieser Bitte mit der ungewshnlichen Ehrung, daf ein Kriegsschiff nach dem schei- |
denden Marinekommandanten benannt werden sollte. Das rund 10,4 Millionen
Kronen (2019 = € 58,1 Mio.) teure Schiff wurde am 15. November 1910 in Dienst |
gestellt. Es folgten zahlreiche Einsitze in der Levante. Wihrend des Ersten Welt- |-
krieges war der Rapidkreuzer regelmiflig im Einsatz. Nach dem Krieg wurde der
Rapidkreuzer nach Venedig iiberfiihre, Grofbritannien zugesprochen und in Vene-

dig abgewracke. m
=t
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Vor 100 Jahren - 1919

ex k.u.k. Kreuzer Kaiser FRANZ JoserH gesunken.
Tauchgange zum Wrack in der Adria

Franz Mittermayer

er Entwurf der Torpedorammkreuzer SMS Kaiser
Franz Joseru ., und des Schwesterschiffes SMS Kai-
SERIN ELISABETH, erfolgte nach dem franzésischem Konzept
der ,jeune ecole®, der Kiistenverteidigung mit billigen Waf-
fensystemen.
Diese Losung wurde von der K.u.k. Kriegsmarine deswegen
favorisiert, da zu jener Zeit eine schlechte Budgetlage vorlag,
die durch die Weltwirtschaftskrise nach dem Bérsenkrach von

heimkehrenden Kaiserin ErisaBeTH die Agenden des Stati-
onsschiffes. Dabei erlitt es auf Héhe von Saigon in einem Tai-
fun Beschiddigungen. Der Kreuzer blieb bis 1908 in Fernost.
Es war fiir das Schiff und die Besatzung eine ereignisreiche
Zeit. Die Mannschaft stellte die Konsularwache des k.u.k.
Generalkonsulates in Schanghai und l6ste das Wachdetache-
ment in Peking ab. 2 Yangtse-Krokodile fiir den Tiergarten
Schénbrunn wurden an Bord genommen. Es erfolgten Au-

S. M. Klelner Kreuzer ~Kaiser Franz Joseph 1.#

iff: thelln )
Nach elner vom k. u. k. Kri Verfd
Fertigsteltung : 1889, Wasemrdrlnanny w(m

fitea Vorlage.
Besatzung: 424.

1871 verschirft wurde.

Dieses Sparkonzept endete noch im letzten Jahrzehnt des
19. Jahrhunderts und die Kritiker der Torpedorammkreuzer
nannten diese abschitzig ,Sternecks Sardinenbiichsen“. In
den ersten Jahren des 20. Jahrhunderts begann das Zeitalter
der ,,Dreadnoughts®.

Das Schiff wurde am 03.01.1888 in der Werft San Rocco/
Triest auf Kiel gelegt. Am 18.05.1889, um 11.30 Uhr taufte
die Erzherzogin Maria Josepha, die Mutter des spiteren Kaiser
Karl I., das Schiff auf den Namen Kaiser Franz JoseprH 1.

Die Indienststellung erfolgte am 02.07.1890.

1891, anlisslich eines Manévers bei der Insel Lissa, inspi-
zierte Kaiser Franz Josef I, das nach ihm benannte Schiff.

1892 nahm es in Genua an der 400-Jahr-Feier der Entde-
ckung Amerikas durch Kolumbus teil.

Es folgten regelmifige Teilnahmen an verschiedenen Ubun-
gen, Manévern und Auslandsreisen.

1897 fiihrte es ein Missionsreise nach Ostasien durch. Der
Kreuzer brachte den Freiherrn Czikann von Wahlborn als neu-
en k.u.k. Gesandten an den Pekinger Hof.

1905 erlebte das Schiff gréflere Umbauten. Es wurden un-
ter anderen die 24 cm Krupp-Geschiitze gegen modernere 15
cm Skodageschiitze ausgetauscht und die 4 15 cm Batteriege-
schiitze wurden ins Oberdeck verlegt.

Im Herbst fuhr es nach China und iibernahm von der

dienzen des Kommandanten bei den Vizekonigen Tchou
und Tschang-Tschi-tung sowie beim Koénig von Siam Phra
Paramindra Maha Chulalongkorn. Nebstbei wurden Insassen
bei in Stiirmen gekenterter Sampans und eines japanischen
Lastbootes geborgen. Bei einem Brand auf dem japanischen
Dampfer NacaBa Maru in Chefoo wurde Loschhilfe geleis-
tet. Der Kommandant wurde in Yokohama an die kaiserliche
Hoftafel in den Shiba Rikiju Palast sowie zur Audienz zum
Kaiser von Korea geladen. Zwischenzeitlich wurden Ubun-
gen sowie notwendige Reparatur- und Wartungsarbeiten am

Schiff durchgefiihre.

SCHIFFSDATEN
Werft Stab. Tecn. Triest, San Rocco
Bauzeit 03.01.1888 Kielleg., 18.05.1889 Indienst.

103,7 mua. 14,72 m, 5,98 m
Einsatz 4.267 t, Standard 3.967 t
8.000 PS

4 Doppelender-Kessel, 9 atii Druck, 2 horiz. Dreizyl.
3-fach Expans. Dampfmasch., 2 3-fliig. Schrauben,

Lge., Br,, Tiefg.

Verdrangung

Leistung

Antriebsanlage

Geschwindigkeit 19 kn max.

Panzerung Deck 38mm, Kdoturm 50-45 mm

Bewaffnung ab 1905 | 2x15cm L/40 Skoda Bug/Heck
6x15cm L/35 Krupp, 14x47mm
2x47mm MG, 4 TR 40cm

Besatzung 399 Mann
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Am 16.12.1908 lief der Kreuzer wieder in Pola ein. 1909 und
in der ersten Hilfte von 1910 standen wieder Man&ver und
Ubungsfahrten mit Marineakademiezdglingen auf dem Pro-
gramm.

8. M. 8. KAIBER FRANZ JOSEF ).

Im September lief Kaiser Franz JosepH 1. wieder mit Ziel
Ostasien aus. Im Roten Meer wird ein Heizerschiiler vermisst,
der offenbar iiber Bord gefallen war. In Colombo desertier-
ten 3 Mann der Besatzung. Mannschaftswechswel des Wach-
detachements in Peking. Teilnahme an einem militirischen
internationalen Demonstrationsmarsch bei Ausbruch von
Unruhen. Ein Unterofhizier des Kreuzers ersticht einen chine-
sischen Polizisten. In Hongkong desertieren wieder 4 Mann.
Eine Mannschaftsabordnung nimmt an der Leichenfeier des
verstorbenen Kommandanten des deutschen Ostasienge-
schwaders Konteradmiral Erich Giihler teil. Am 14.10.1911
wurde das Schiff wegen eines Aufstandes nach Schanghai ge-
rufen. 100 Mann und 2 Geschiitze wurden gelandet. Heftige
Kampfe zwischen den Aufstindischen und loyalen Truppen.

1912 kam es in Peking abermals zu Unruhen. Der Kom-
mandant und 4 Stabsofhziere nehmen an den Begribnisfeier-
lichkeiten des Kaisers von Japan Tai Sho Tenno teil.

1913 beteiligte sich die Loschabteilung des Kriegsschiffes
bei der Brandbekimpfung eines Groflbrandes in Shanghai.
Im Juli brechen wieder Kimpfe in Siidchina aus, die erst Mit-
te August mit der Ubergabe der Woosung —Forts beendet wer-
den. Am 15.12.1913 lauft der Kreuzer in Pola ein.

1914 zu Beginn des Ersten Weltkrieges befindet sich der
Kreuzer in der Bucht von Cattaro und nimmt an der Beschie-

S. M. S. Kaifer Franz Jofef bei
der BefdhicBung des Lovcen.

Bung der montenegrinischen Artilleriestellungen am Kirstac
teil. Das Schiff erhielt am 27.08.1914 einen 15 cm Treffer
aufs Deck, der zum Gliick ohne Folgen blieb. Fiir Kampfein-
sdtze bereits veraltet, verbleibt der Kreuzer in der Bucht.

Bei der Matrosenmeuterei vom 01. bis 03. Februar 1918
verhielt sich die Besatzung des Kreuzers neutral.

Im letzten Kriegsjahr wurde die Bewaffnung reduziert. Es
wurden die 15 cm L/35 und die 47 mm L/44 Geschiitze sowie
das Ballonabwehr-MG ausgeschifft. Kaiser Franz JosepH I
diente fiir den Rest des Krieges nur mehr als Wohnschiff.

Nach Kriegsende wurde es unter franzsischer Aufsicht als
Depot fiirr Munition verwendet. Aus Sicherheitsgriinden wur-
de das Schiff in der Bucht von Zanjica abseits der Ortschaften
verankert.

Am 17.10.1919 riss sich der alte Kreuzer bei schwerem
Sturm los und trieb bis vor die Halbinsel Prevlaka. Es drang
Seewasser in die offen stehenden Bullaugen und das Schiff
sank. Personen kamen nicht zu Schaden

Bereits 1922 erwarb der hollindische Schiffsmakler van
Wienen die Konzession fiir die Bergung des Schiffes. Es wur-
de diverses Material wie Krine etc. geborgen. Die Hebung des
gesamten Schiffes gelingt wegen unzureichender Bergungs-
mittel nicht.

Die jugoslawische Bergungsfirma BRODASPAS birgt im
Jahre 1967 die noch am Wrack vorhandenen Hauptgeschiitz-
tiirme.

Die Geschiitze wurden in Cetinje der alten Montenegrini-
schen Konigsstadt aufgestellt.

Das Wrack heute

Da das Wrack im Grenzbereich von Montenegro und Kroa-
tien liegt, die im Jugoslawienkrieg verfeindet waren, ist es erst
seit etwa 2006 méglich am Wrack zu tauchen.

Der Kreuzer liegt auf der Backbordseite. Beim Bug erkennt
man die einst unter der Wasserlinie gelegene Ausformung des
Rammspornes und die Offnung des Bugtorpedorohres. Es
fallt das Fehlen der Bewaffnung auf. Das Schwalbennest in
der Mitte der Backbordseite sowie die Plattformen der nach
dem Umbau von 1905 ans Oberdeck verlegten 15 cm Batte-
riegeschiitze sind leer und wirken kahl. Dunkel und eigen-
tiimlich erscheinen die beiden Offnungen der Hauptartille-
riecurmschichte.

Der vordere Mast ragt weit ins Wasser hinaus. Auf der Bord-
wand liegen noch unzihlige Treibladungsstibe von Granaten.
Sie stammen offensichtlich von jener Munition, mit der das
Schiff nach Kriegsende beladen worden ist. Es sieht aus als ob
Schilfrohre herumliegen wiirden. In der gepanzerten Briicke
befindet sich noch die massive Siule des Steuerrades. Von den
Resten der Aufbauten hingen viele Leinen und Netze herab.
Die am Heck angebracht gewesenen Messingbuchstaben des
Schiffsnamen wurden bereits leider entfernt, Die Offnung des
Hecktorpedorohres ist noch gut zu erkennen. Die Schiffs-
schrauben fehlen. Man sicht nur mehr die leeren Wellen. Hier
diirfee sich die Bergungsfirma Brodaspas 1967 bedient haben.
Viele in den Rumpf geschnittene, meist rechteckige Locher
sind Zeugen der vergeblichen Bergungsversuche.
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Am 17.10.2019 wurden zum 100. Jahrestag des Un-
terganges zwei Gedenktauchginge vom Diving Cen-
ter Sea Star in Molunat organisiert an dem 10 Taucher
aus 4 verschiedenen Nationen teilnahmen.

Es wurden am Bug und am Heck Aufstiegsleinen befes-
tigt und ein Plakat der Tauchbasis mit der Aufschrift ,,Kai-
ser Franz Joseph I, 100 years* auf der Bordwand vor dem
Schwalbennest angebracht. Dann wurde unter Fihrung von
Klara der hiibschen, jungen Tauchlehrerin aus Molunat das

Xi o

Die beiden 15 cm Geschiitzrobre in Cetinje

Kisten mit Munition

Die Steuersiule im Ruderbaus

Wrack unseres ehrwiirdigen Kreuzers FRANZ JosepH 1. zwei-
mal betaucht. Ich fotografierte und genoss den angenehmen
Kontrast zwischen dem ehrwiirdigem alten Schiffswrack aus
vergangener Zeit und der hiibschen jungen Taucherin, die
sich dem Gedenken dieses dsterreichisch-ungarischen Schiffes
verschrieben hat.

Nach den Tauchgingen gab es auf der Tauchbasis noch ei-
nen gemiitlichen Ausklang mit Bier, Wein und Grill-
Spezialititen.

2010 waren die Messingbuchstaben am Heck des Wracks noch
vorhanden.

Der Taucher beleuchtet den gewaltigen Buganker

VIR T
il

Die Taucher geniefSen die heimischen Delikatessen
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100 Jahre nach dem Untergang - Die Tauchteams

%
1000 3%
YEARS 28

Tauchlebrerin Klara

Taucher am achteren Mast, der ins Wasser hinausragt Bugpartie mit Torpedorobr, dahinter der Anker

Klara und Tauchkameraden im Hintergrund vor der Schrauben-  Beim Briickenbereich wachsen Schwimme
welle.
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Expedition S.M.S. TEGETTHOFF

Auf der Suche nach der Nord-Ost-Passage

Wolfgang Zischinsky

AS dem 15. Jahrhundert wurden die Gewisser des Nor-
ens erforscht. Das Ziel war immer, aus geschiftlichen
Griinden eine Nord- Passage nach China zu finden. Mehrere
Expeditionen wurden aus Europa durchgefiihrt, aber der Weg
konnte wegen der massiven Eismassen nicht gefunden wer-
den.

Im 19. Jahrhundert wurde der Plan einer 8sterreichischen-
ungarischen Polarforschung gelegt. Dies wurde von 4 Min-
nern durchgefithre: Karl Weyprecht (geb. 1838), Julius von
Payer (geb. 1841), Graf Hanns Wilczek (geb. 1837), Ed-
mund Graf Zichy (geb. 1811). Die beiden ersteren waren
die Expeditionsleiter, die letzteren waren fiir die Organisation
und die Kosten zustindig.

Um sich fiir die spitere Fahrt vorzubereiten, sammelten
Weyprecht und Payer Erfahrungen mit einer Erkundungs-
fahrt méglichst weit nach Norden mit einer kleinen Yacht,
der IsBjorN (Linge 17,38m, Breite 5,37m) von 15.06. bis
zum 4.10.1871. Dieselbe Yacht brachte dann spiter am
20.06.1872 Proviant und Kohle in ein neu angelegtes Lager
moglichst weit 6stlich im arktischen Eismeer fiir einen mégli-
chen Notfall der ADMIRAL TEGETTHOFF (AT).

Im Februar 1872 beauftragte Weyprecht die Werft Teck-
lenborg in Bremerhaven die ADMIRAL TEGETTHOFF zu bauen
(Lange 33,8m; Breite 7,0m; Tiefgang 3,35m). Er selbst hat-
te vorher Schiffsbau studiert, um Bescheid zu wissen. Dieses
Schiff war besonders robust und wendig, besonders geeignet
fur Eispressungen. Zusitzlich wurde ein Hilfs —Schraubenan-
trieb montiert mit einem Hebemechanismus.

Am 12.04.1872 fand der Stapellauf statt.

Das Schiff war fiir die Expedition mit 30 Tonnen Uberge-
wicht exakt beladen worden. 130 Tonnen Kohle waren fiir die
Kiiche und den Motor. Die beiden Kapitine waren Weyprecht
und Payer. Die Besatzung bestand aus 2 Offizieren, 1 Arzt, 6
Unterofhzieren, 11 Matrosen und 2 Bergfiihrer aus Tirol. 8
Hunde waren auch an Bord. Die meisten Minner waren Ita-
liener, aber auch einige aus dem Osten Europas. Es herrschte
ein Sprachwirrwarr. Die Dienst- und Bordsprache war jedoch
italienisch. Alle waren sich der schweren Aufgabe bewusst und
dennoch herrschte Frohsinn und Heiterkeit. Letzteres war si-
cher der Grund, dass Weyprecht die Italiener aussuchte.

Am 14. Juli 1872 startete die Expedition mit der AT aus
Troms6 (Norwegen). Die AT fuhr nach Norden entlang der
Insel Nowaja Semlja, wurde aber bereits am 21.August vol-
lig vom Eis eingeschlossen. Mit diesem Eis driftete das Schiff
weiter nach Norden. Der ,Tiroler” vermerkte im Tagebuch:
,hix als Eisch und nix als Eisch und nir a bisserl Wasser. Um
die Besatzung zu beschiftigen, baute man neben dem Schiff
Hiitten aus Eis. Mitte September wurden -23 Grad gemessen.
Die Stimmung wurde trotzdem als gut beschrieben. Im Ok-

tober kam es zu ersten Eispressungen. Um eine Schrige des
Rumpfes moglichst zu verhindern, wurde der Schwerpunkt
durch Abmontieren der Rahen und der Takelage tiefer gesetzt.
Die Eismassen schoben sich unter das Schiff und hoben es
auf. Wegen der Gefahr verliefen alle in Eile die AT — Boote
wurden losgemacht und Proviant verstaut. Nichts in der Um-
gebung war ruhig und die Eisschollen bewegten sich stindig.
Spiter wurde es wieder ruhiger, so dass das Schiff begutachtet
werden konnte. Der Rumpf war unversehrt und nur wenig
Wasser eingedrungen.

In weiterer Zeit kam es immer wieder zu mehreren Eispres-
sungen. Die Temperatur sank auf -31 Grad. Ende Oktober
war letzter Sonnenschein zu sehen. Nur mehr der Mond war
sichtbar. Wegen der stindigen Eispressungen wurde zur Si-
cherheit ein Lager auf dem Eis errichtet. Um die Besatzung zu
beschiftigen, wurden Sprachkurse abgehalten. Leider kam es
zu Krankheiten wie Tuberkulose, Katharren, Magenkrimpfen
und Skorbut.

Mitte Februar bis April 1873 scheint langsam wieder die
Sonne. Zur Verbesserung und zum Sparen der Nahrung
konnten Eisbiren geschossen werden. Im Mai wurde die Ta-
kelage iiberholt, die Taue mit einer speziellen Fettmischung
gefettet, der Rumpf iiberarbeitet und teilweise geteert. Um
das Schiff zu befreien und um einen Kanal zu machen, wurde
das umliegende Eis (Dicke ca. 2-3m) teilweise gesprengt und
mit Sagen zerschnitten.
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Im August 1873 wurde klar, dass die Chance auf ein Frei-  Wenzel. Verlag Osterreich
kommen sehr gering war. Das Schiff driftete weiter mit den
Eisschollen nach Norden. Pléwzlich eine freudige Nachricht:
Land in Sicht in ca. 30 Meilen (ca. 54 km). Das unbekannte
Land wurde nach dem Kaiser ,,Franz Josefs-Land“ benannt.
Leider konnte es wegen verschiedener Gefahren nicht betre-
ten werden.

Ab September kam der zweite Winter mit Schnee, Sturm
und Eis. Das Schiff driftete aber weiter in die Nihe Franz
Josefs Land {ca. bis 6-7km), so dass am 1.November eine di-
rekte Besichtigung mit einem Schlitten méglich wurde. Das
Land war trostlos mit Eis und Schnee bedeckt. Es wurde eine
Osterreichische Flagge gehisst und eine Steinpyramide ge-
baut mit Hinterlegung eines Dokumentes. Weitere 4 Monate
herrschte Finsternis und viele Eispressungen ereigneten sich.  Die als Schonerbark getakelte ADMIRAL TEGETTHOFF.
Nur der Mond schien. Trotzdem wurde Silvester feietlich mit
einem Fackelzug gefeiert.

Anfangs 1874, nach dem zweiten Winter, da es weiter aus-
sichtslos war, wurde der Beschluss zur Riickkehr mit Start
Ende Mai gefasst. Der Gesundheitszustand der Mannschaft
] war bereits kritisch. Nur 11 Personen von 24 waren gesund.
Anfang Mirz starb leider der Maschinist und wurde an Ort
und Stelle begraben. Trotzdem hat Weyprecht mit einigen
Mannen hintereinander 3 Schlittenfahrten mit den Hunden
jeweils mehrere Tage zur Erkundung der umgebenden Inseln
durchgefiihrt. Er erreichte den 82. Breitengrad. Dies war der
ndrdlichste Punkt der Expedition und ca. 100km vom Schiff
entfernt.

Weyprecht schrieb eine Flaschenpost mit einem kurzen
Lagebericht. Diese Flasche wurde von einem Russen 1980-
106 Jahre spiter- gefunden und befindet sich jetzt in der ~ADMIRAL TEGETTHOFF in Eispressung. Die Mannschaft richtet
,Osterreichischen Akademie der Wissenschaften®. sich an Land zum Uberwintern ein.

Die Riickfahrt wurde von Weyprecht exakt vorbereiter.  fm Bild ist ein Angriff von Eisbiren dargestells.

Alle notwendigen Ausriistungsgegenstinde mit Proviant und
3 Booten wurden auf 3 Schlitten verladen. Nach 2 Mona-
ten wurden in Richtung Siiden 900km am Eis zuriickgelegt
mit unmenschlichen Strapazen. Aber auf Grund der natiir-
3 lichen Eistrifft in gegensitzlicher Richtung waren es effekeiv
nur 18km. Die launenhafte Witterung mit viel Schnee und
oft knietiefen Pfiitzen machten den Minnern beim Schlitten-
ziehen sehr zu schaffen. Stellenweise gab es freie, kurze Was-
serrinnen, die zum Segeln und zum Rudern benutzt werden
konnten. Die Hunde, die im Boot seekrank und sehr unruhig
wurden, mussten erschossen werden, was allen sehr leid tat.
Am 15. August 1874 lag das offene Meer vor ihnen und die
Schlitten konnten verbrannt werden. Die Fahrt ging mit den
Booten weiter. 9 Tage spiter trafen die Boote auf russische
Lachsfinger bei Kap.Britwin. Die Mannschaft der AT wurde
vom Schoner Nikovay sehr freundlich aufgenommen. Dieses
Schiff lief nach stiirmischer Fahrt am 3. September im Hafen
Vard6 (Norwegen) ein. Somit war die Expedition nach ca. 2
Jahren und 2 Monaten beendet. Alle iiberlebten, bis auf den
Maschinisten Otto Krisch. Der Empfang in Wien war iiber-
wiltigend feierlich.
Unterlage und Bilder aus ,,Polarschiff- Admiral Tegetthoff*.
Autoren: Achtsnit, Meischl,
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Die Riickkebr der Expedition wird vorbereitet.
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Miihsam wird eines von drei Booten - auf Schlitten gesetzt
- iiber das Eis geschleppt.

Auch am sorgfiltig gebauten Modell 1
erkennt man die robuste Konstruktion.

Hier 2014 im Strandbad

Klosterneuburg.
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Nikolaus A. Sifferlinger

Das TRITON-Kreuz auf der kroatischen Insel Lokrum
vor Dubrovnik erinnert an das Ungliick der k.k. Brigg
TRITON am 9. Mai 1859 an dieser Stelle vor der Insel.
Vom 17. April bis 12. Juli 1859 fand der Sardinische Krieg,
welcher zwischen Frankreich und Sardinen auf einer Seite und
Osterreich auf der anderen Seite gefithrt wurde, statt. Oster-
reich verlor diesen Krieg und musste die Lombardei an Sardi-
nien abtreten.

Die wichtigsten Hifen an der osterreichischen dalmatinischen
Kiiste wurden wihrend dieses Konfliktes durch Einheiten der
k.k. Kriegsmarine bewacht und beschiitzt.

Ende April 1859 lagen im Hafen von Gravosa (heute: Gruz)
die Korvette DIANA und die Brigg HUSSAR, vor Ragusa
(heute: Dubrovnik) bei der Insel Lacroma (heute: Lokrum)
die Brigg TRITON.

Am Abend des 9. Mai 1859 kam es auf der TRITON zu einer
Explosion, welche die Brigg rasch sinken lief. Die Sinkstelle
war auf flachem Wasser und eine Mastspitze blieb iiber der
Wasseroberfliche sichtbar. Die Brigg lag zuvor gegen Schirok-
ko (stdlicher warmer Wind aus Afrika) geschiitzt ruhig vor
Lacroma am alten Hafen von Skalica. Der Legende nach hatte
hier auch der britische Konig Richard Léwenherz wihrend
eines Kreuzzuges Zwischenstation gemacht.

Der Kommandant Linienschiffsleutnant Alfred Barry, der
Schiffsarzt und fiinf weitere Besatzungsangehérige befanden
sich zum Zeitpunkt des Ungliicks in Ragusa an Land.

Uber die Anzahl der Verungliickten der TRITON gibt es un-
terschiedlich Zahlen.

Die Toten laut Inschrift auf dem TRITON-Kreuz:

Fregattenleutnant Zenkovic F., Fregattenfihnrich Grion T,
Kadetwen: L. v Appel, Gaupp F., Bootsmann Rossovich I.,
Schiemann Veggian D., Stiickmeister Radowny L., Quartier-
meister: Migetic C., Rocco M., laneceg 1., Steuermann Daniot-
to F, Marsgast: Kamesch 1., Hartmann E, Matrose 1. Classe
Rom V., Blecich M., Smolcic D., Rubenthaler Th., Kolesaric E,
Weber W., Waidner C., Matrose 2. Classe Wachal I, Gerad;i E,
Miiller I., Dudeum I., Paier N., Pokorny A., Lind A., Klein E,
Novak I., Rossinger 1., Wenisch E, Iersich A., Metzel L., Schenk
K., Bonivento N., lodelsky I., Morgenstern E, Calay I., Zaniitig
L, Lemmer L., Giinther I., Dworak FE, Arbeiter 2. Classe: Pes-
sarin E., Bussi F, Feuermann 2. Classe Fiala F., Matrose 3.
Classe losch L., Lindner L., Beller M., Woleschetzky I., Girner
A., Cibulka E., Greilinger 1., Neier 1., Gross A., Musil A., Proisl
C., Passalenta I, Charvat 1., Waschel A., Hoffer L., Throner I,
Hornig I., Maceg A., Zwettina C., Zadek H., Kaditsch E., Scha-
eber A., Sirsch A., Rech R., Wolf E, Tomason Ph., Schiffsjungen:
Landauer H., Ovesny I, Bihmer W, Kandel I, Schwach I,
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Das TRITON-Kreuz auf der Insel Lokrum —
Die Explosion der k.k. Bark TRITON am 9. Mai 1859

Schreier I, Schabenrossel I, Litroff A., Corporal Suchomel C.,
Segelmacher Ballarin W., Offiziersdiener Fassata M., Delzatto
P, Resch A., Speisemeister Kagliari 1.

85 Namen sind verzeichnet — ob die Auflistung vollstindig
ist? Es ist bei der 6sterreichischen Griindlichkeit in der Ver-
waltung zu vermuten. Verschiedene Quellen sprechen von 91
bzw. 86 Toten durch das Ungliick. Laut Schmidt-Brentano
konnten von den an Bord befindlichen 89 Mann nur drei
Mann schwer verletzt geborgen werden.

Laut Aichelburg gab es 91 Tote bei einer Besatzung von 111
Mann und »die vorgefundenen Leichen waren meist stark ver-
stiimmelt, ohne Glieder und verbrannt.

Bei der Explosion diirfte der grofite Teil der Mannschaft unter
Deck gewesen sein. Soviel man den Aussagen der Geretteten
entnehmen konnte, wurde die Brigg gelegentlich der Mu-
nitionsausgabe fiir die Nachtrondenboote (Wachboote) von
einem degradierten tschechischen Kanonier, der mit dem Ge-
schiitzmeister Janetschek die Pulverkammer betrat, aus Rache
in die Luft gesprengt.«

Der offizielle Unfallbericht legte sich dann aber auf eine zufil-
lige Entziindung des Pulvers fest.

Die Uberlebenden Steuermann 2. Klasse Penso, Marsgast
Rupprecht und Matrose 3. Klasse Schmerhofsky, die mit Mut
und Umsicht mehrere Kameraden retten konnten, wurden in
die nichst héhere Charge beférdert und mit dem goldenen
oder silbernen Verdienstkreuz ausgezeichnet.

Zur Erinnerung an die Toten wurde durch Erzherzog Ferdi-
nand Max, dem damaligen Marinekommandanten das TRI-
TON-Kreuz an der Stelle des Ungliicks an der Kiiste der Insel
Lokrum errichtet.

Kommandant Linienschiffsleutnant Alfred Barry, der bei
dem Ungliick erst 29 Jahre alt war, machte noch Karriere in
der Kriegsmarine. Bei der Seeschlacht von Lissa 1866 war er
Kommandant der Panzerfregatte PRINZ EUGEN, von 1876
bis 1878 Kommandant der Eskadre. Er ging 1884 als Militir-
hafenkommandant Pola im Range eines Vizeadmirales in den
Ruhestand.

Technische Daten der Brigg TRITON

Bauwerft: Basin Galeazze im Arsenal von Venedig
Baumaterial: Eichenholz

Wasserverdringung: 391 t

Linge: 34,5 m

Breite: 7,6 m

Tiefe im Raum: 4,5 m

Bewaffnung: 12 Stiick 24 Pfiinder Karronaden, 4 Stiick 9
Pfiinder



Lebenslauf der Brigg TRITON

Baubeginn am 24. Juli 1834, Stapellaufam 30. April 1836, als
TRITONE in Dienst. Fiir Instruktionskreuzungen des Mari-
nekollegiums in Fahrr.

Im Mirz 1848 von den aufstindischen Venezianern iiber-
nommen, umbenannt in SAN MARCOQO, Einsitze vor Pira-
no und Triest, am 10. August 1849 Ausfall bei Malamocco.
Am 27. August 1849 wieder von der k.k. Kriegsmarine
ibernommen und in TRITON umbenannt und nach Pola
verlegt. Im November 1851 nach Konstantinopel, dann bis
Oktober 1852 in der Flottenabteilung in der Levante. Im Fe-
bruar 1853 abgeriistet. Ende 1858 wieder ausgeriistet und in
der Flottenabteilung Adria im Einsatz. 1859 Stationsschiff in
Ragusa und dort am 9. Mai 1859 durch Explosion der Pul-

verkammer gesunken.

Der Autor hatte am 16. Oktober 2019 die Méglichkeit die
Insel Lokrum und das TRITON-Kreuz zu besuchen.
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gang, Seiten 86/87.
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Brigg (Fockmast
und Grofimast
rahgetakelt)
TriTON
(aus Sammlung

Dr. Aichelburg)

e Kopfieil des Kreuzes.
Inschrift 1. Zeile:
Archidux et Princeps

B [ordinandus Maximilianus

R 16 0k 2019
© Sifferlinger
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Abbildung: Das TRITON_Kreuz in Blickrichtung Dubrovnik
Marineverbiinde aus Kroatien und Osterreich, das Ungliick ist ja  (Sifferlinger)
160 Jahre her (1859-2019). (Sifferlinger)

Das TRITON-Kreuz auf Lokrum am Die Namensinschriften auf der linken Seite des Kreuzes
Meer aus gesehen (Sifferlinger) (Sifferlinger)
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Museums U-Boot Enrico DanpDoLo
In Venedig zu besichtigen

Wolfgang Waldl, Fritz Marschner

Wolfgang Waldl wurde als Leser des »Corriere del Veneto«
auf die Moglichkeit dieses U-Boot im Arsenal von Ve-
nedig wieder zu besichtigen, aufmerksam. Das nach dem Do-
gen Enrico Dandolo benannte U-Boot, steht im Hafenbecken
unweit des historischen Schiffahrtsmuseums, neben einem
Luftschutzbunker aus dem 2. Weltkrieg, in dem auch Infor-
mationen zu Dandolo zu sehen sind. Enrico Dandolo (geb.
1107 Venedig, gest. 1205 Konstantinopel) war der Begriinder
der Herrschaft Venedigs iiber die Adria.

Das Boot 1968 vom Stapel gelassen, wurde 1996 aufer Dienst
gestelle. Es kann nur im Rahmen einer Fithrung besichtigt
werden. Diese dauert etwa 15 Minuten. Fiir Personen, die un-
ter Klaustrophobie leiden oder eingeschrinkte Mobilitdt ha-
ben, besteht die Mglichkeit der Besichtigung von der Rampe

aus.

Das U-Boot ENrico DANDOLO S 513 war ein Boot der Toti-
Klasse, welche 4 Einheiten umfasste. Diese wurden zwischen
1965 und 67 auf Kiel gelegt, 1968 in Dienst gestellc und
1991, 1993, 1996 und 1997 wieder aufler Dienst gestellt.

S 513 ENrRIco DANDOLO auf See.

S 506 Enrico Toti im Museum fiir Wissenschaft und Technik
in Mailand.

Sie waren die ersten U-Boote die in Italien nach dem 2. Welt-
krieg gebaut wurden. In zwei Serien liefen die Boote in der
der Werft Cantieri Riuniti dell’Adriatico - Italcantieri (heute
Fincantieri) in Monfalcone vom Stapel.

Namensgeber waren hochdekorierte gefallene Soldaten,
Enrico Totr und ArriLio BagNoLINI, sowie der Doge von
Venedig Enrico DanpoLro und der venezianische Admiral
Lazzaro MOCENIGO.

Die Boote sind mit 46,2 m Linge und 582 t relativ klein und
trugen die NATO Kennung S-SK (Submarine-Submarine
Killer) und waren in den Meerengen vor allem gegen sowjeti-
sche Atom-U-Boote stationiert.

Heute befinden sich:
Enrico ToTr
ATTILIO BAGNOLINI
LAazzARO MOCENIGO
Enrico DanpoLo

in Mailand, Technikmuseum
in Augusta, Sizilien

in Augusta, Sizilien

in Venedig




Postmuseum, Vittorio Veneto-Platz

Wolfgang Waldl, Fritz Marschner

Bis 15.8.2019 fand im Postmuseum in Triest eine inter-
essante Ausstellung tiber die Arbeit der Marinetaucher
der k.u.k. Marine statt. Kurator war Gianluca Minguzzi, der
sich Kindheitstagen mit der Materie des Tauchens beschiftigt
hat. Er war Froschmann, Unterwasserarchiologe und Tauch-
lehrer. Die Ausstellung zeigt vieles aus privaten Sammlungen
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Taucher der k.u.k. Marine in Triest

und vor allem aus seinem Archiv. Es besteht die Absicht, ein
mehrbindiges Werk iiber diese Spezialtruppe herauszubrin-
gen. Beim Bau der Hafenanlagen in Triest waren naturgemif
viele Taucher im Einsatz, auch derer wird in der Ausstellung

gedacht.

\\

Taucher der k.u.k. Kriegsmarine in Ausriistung. Helm aus Kupfer, Schube und Brust mit Bleigewicht beschwert.
Sebr seltene Aufnahme




Sektion Modelibau

und umfangreich
B Robert A. Togel

1R RACIN: aedh

Ich habe jetzt fiir unsere Modellbauer, Modellverwender
und Aussteller die Modellbau-Grundlagen einmal
dargestellt — Ein vielseitiges Thema.

Viele unserer Modellbau-Mitglieder sind ja in mehreren
Bereichen titig. Wie schon immer erwihnt unter dem
Motto »MODELLE ERZAHLEN GESCHICHTE« und
»MODELL-SCHIFF-FAHREN( .

Natiirlich werden wir auch demnichst in unserer Hauptauslage
und in unserer FHS-Schiffs-Auslage im MODELL-LOKAL

in Wien-Floridsdorf, viele dieser Grundlagen darstellen.

Modelle und Figuren.

Einzelstiicke:  Einzelne Modelle und Figuren.

Vignetten: Modelle und Figuren mit Untergrund oder
und Hintergrund.

Dioramen: Modelle, Figuren und Landschaften, die
eine Gegend zeigen.

Grofle Anlagen: Landschaften und Bauzustinde, die mit
allen Stiicken ausgestattet werden.

Materialien der Modelle und Figuren.

Karton: starkes Papier und Karton.

Metalle: Zinn mit Blei, Wismut und Antimon
+ Gold, Silber und Bronze + Messing und Kupfer +
Metallkombinationen.

Holz: Holzstiicke + Holzbretter und Laminate +
Naturstiicke von Biumen.

Kunststoffe: ~ Plastik/Polystrol + Resinharz.

Stoffe: Tiicher- und Naturweber.

Steine: aller Arten.

Tiere: Teile von Tieren: Knochen, Geweihe usw.
Gips: Alabastergips, Keramikgips, Massemodell.

 Die FHS-Modellbau-Sektion
Robert A. Togel, Obmann der Sektionen
Historiker & Modellbau

rtoegel@fhsaustria.org | +43(0)650/87333 01

Stammtische unbedingt besuchen!
Ab 18.00 Uhr Beginn Plaudern, Essen und Trinken.
Ab 19.30 Uhr: Berichte, Vortrage, Filme, usw.

Unser Modelle sind sehr unterschiedlich
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Stand- und Funktionsmodelle - sowie Maf3stébe.
Standmodelle: einzeln stehende Modelle und
Figuren in den verschiedensten Maf3staben.
Funktionsmodelle: fahrende Modelle + Fliegende
Modelle + schwimmende Modelle + Eisenbahnmodelle.

Die Mafstibe - 1:1, 1:3., 1:5, 1:6, 1:8, 1:9, 1:12, 1:15, 1:16,
1:18, 1:20, 1:22,5, 1:24, 1:25, 1:28, 1:30, 1:32, 1:33, 1:35,
1:40, 1:45, 1:48, 1:50, 1:64, 1:72, 1:76, 1:87, 1:90, 1:100,
1:120, 1:140, 1:144, 1:160, 1:200, 1:288, 1:350, 1:450,
1:500, 1:600, 1:700, 1:720, 1:750, 1:800, 1:1000, 1:1250,
1:2000 usw.

Die Modellmafistibe, die besonders oft von uns benutzt
werden sind fett gedruckt.

Wir miissen viele dieser Informationen iiber den Modellbau
fiir uns aufnehmen und beachten.

Jedenfallssind bei unseren hauptsichlichen Modellen nicht nur
die Schiffe, sondern auch die Figuren, welche die Besatzung,
Passagiere oder Werftpersonal zeigen, darzustellen. Dariiber
hinaus sind Flugboote, Schwimmer-Flugzeuge, Landschaften,
Seestiicke oder Hifen die fiir die Schiffsmodelle relevant sind,
fur uns wichtig.

Stammtische der FHS-Sektionen

Historiker, Modellbau und Allgemeine Sektion:

Jeden 2. Dienstag im Monat in den,FLORIDSDORFER STUBEN’,
Prager Straf8e 16, 1210 Wien. Genau gegenuber unseres FHS-
Historiker- und Modellbau-Buros. Ab 16.00 Uhr sind wir gegeniiber
im DOPPELADLER|ARCHIV, wo derzeit unser Biiro ist. Auch jeden
Donnerstag von 11.00 bis 18.00 Uhr ist unser Biiro besuchbar. Bitte

anrufen/anmelden!
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MODELLBAUMESSE Inseistand der Sektion Modellbau

auf der MODELLBAUMESSE 24. bis 27. 10. 2019

Das sind die Mitglieder unseres Standes.

Und als Besucher waren zusitzlich unser Prisident Gustav
Jobstmann und unser Freund Oliver Trulei mit dabei.

Unsere dort anwesenden Mitglieder haben auch unseren
Inselstand auf-gebaut, wihrend der Messe betreut und auch
wieder abgebaut.

Franz Prinz sen., Franz Prinz jun., Raimund Sixt, Gustav
Jobstmann, Oliver Trulei und Willi Bednar waren bei diesem  Immerhin waren trotz der 4-tigigen MODELLBAU-MESSE
Foto hier. Es war allerdings auch Maxi Hacker mit seinen  doch bis zu insgesamt 8 Tage Einsatz fiir einige unserer

Modellen bei der Ausstellung dabei. Mitarbeiter

Riickwiirts waren grofie

l Segelschiffe ausgestellt.

Man konnte dort auflen

vorbeigehen = Inselstand
Links und vorne '

waren die meisten Auf der rechten Seite waren die
Modelle ausgestellt Gleich gegeniiber war das Wasserbecken zum Fahren  beiden Originalboote ausgestellt.

E ist die Sklzze unséres Standes.
Standnummer B0725
12x5 m = 60,0 m?

Rechts: .
Das ist die fl'}ngngf Vit |
Hauptecke unseres A SCHIPRE CHER

Standes mit unserem
Leuchtturm und den
Prospekten

Die Riickseite des
Standes wurde auch
gerne besichtigt.
Man sicht dahinter
Oben: Gegeniiber dem Wasserbecken siecht man die das umfangreiche
gesamte Linge unseres Standes. Ist ja 12 Meter lang Speisezentrum

Insgesamt elf k.u.k-Leuchttiirme markieren die Kii-
ste Kroatiens mit rotierenden Lichtkegeln, die jede
Nacht Schiffe vor dem Riff warnen.
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Modelle von gestern heute.

Unser aktives fritheres Mitglied Hans Jurka ist leider im Juli 2019
gestorben. Sein Sohn Hans hat uns Modelle seines Vaters fiir die
Ausstellung zur Verfiigung gestellt.

Wir haben die Werke unseres Freund damit noch einmal
darstellen kénnen.

Raimund Sixt und Robert Togel sprechen iiber die historischen
Gegebenbeiten.

Echte Boote in unserem Inselstand: Die ausgesteliten Modelle sind alle fahrbar im Wasser
- also im Becken gegeniiber ...

Auch Dr. Martin Mai, Obmann unserer FHS-Sektion »pro

futuro« und Inhaber der »Meine-Insel-Bootsvermietung«

in Wien-Kaisermiihlen auf der Alten Donau, war dabei.

Er brachte seine beiden aktuellen Neuerscheinungen: Das
neue Fahrradboot und das neue Boot mit der Weltkugel.
Das neue Weltkugelboot, das im besonderen wintertauglich
ist, konnte schon seit November 2019 mit drei Booten aktiv
eingesetzt werden. Rund um Weihnachten und Neujahr
haben schon viele Menschen sich angemeldet. Denn die sind
ja einmalig! ...doch sie sind deshalb ziemlich gro8 gebaut und
stehen rund um unseren Inselstand auf den Tischen...

Unser Gustav
Jobstmann sitzt

am Fahrradboot,

alle unserer Leute
»besetztenc.

Ich habe fiir den Standort unseres Inselstandes gebeten,
gleich gegeniiber dem Wasserbecken zu sein.
Ja, war so!
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Wir fahren auf der Alten Donau

Modelle | Dioramen | Figuren | Vlgnetten

Das war der Inselstand des
DOPPELADLER|TEAMS

in dem einige unserer Mitglieder und
Freunde auch mit ihren maritimen
Modellen aktiv waren:

Robert Togel, Georg Schaller, Gerhard
Schuster, Pavel Zatonski und Leo Grill.
Unsere Mitglieder und Freunde haben
in diesem Stand unter

»Modelle erzéhlen Geschichte«
mitgewirkt

Viele Flugzeuge der k.u.k. Luftwaffe
des 1. Weltkrieges wurden gebaut und
ausgestellt.

Unter anderem auch zwei Flugboote der
k.u.k. Kriegsmarine im Maf3stab 1:72
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Sektion Historiker

Vor 160 Jahren kommt die NOVARA nach
weltweiter Fahrt nach Triest zuriick.

Mitte des 19. Jahrhunderts war die Osterreichisch-ungarische
Monarchie ohne Kolonien, obwohl meisten anderen Staaten
Europas zahlreiche Kolonien hatten.

Um sich als Groffmacht zu prisentieren, startete der Ober-
kommandant der Marine, Erzherzog Ferdinand Maximilian
die erste wissenschaftliche Mission der

Kriegsmarine rund um die Welt.

Die k.k Fregatte ,S.M.
| NOVARA“

| startete am 30. April 1857,
von Triest aus, die Weltum-
segelung und kehrte mehr
als 2 Jahre spiter am 26. Au-
gust 1859 wieder nach Triest
il zuriick.

N Hier 1858 in asiatischen

- | Gewissern.

52.000 Seemeilen wurden in 551 Tagen zuriickgelegt.
Auslaufen Triest/Adria — Siidamerika, Afrika, Indien,
China, Australien, Inselwelt, Siidamerika und zuriick in
die Adria. Damit wurde der Erdball umrundet.

Der Oberkommandant der Marine, Erzherzog Ferdinand
Maximilian war damals der Initiator und Befehlshaber der
Reise.

Unsere historisch interessanten Zeiten:
160 Jahre Expedition der NOVARA
150 Jahre Eroffnung des Suezkanals

A== Fraunde
Historischer
Schiffe

statt.

Der 161 km lange Kanal wurde zu einer der bedeutendsten
Wasserstraflen der Welt.
Unser k.u.k. Architekt Alois Negrelli hatte den Grof3teil der
Baupline personlich entwickelt, die dann spiter der Franzose
Ferdinand de Lesseps realisiert hatte.

Alois Negrelli von Moldelbe, Ingenieur.

Wurde 1799 in Markt Primor (Italien) geboren und 1850
zum Ritter von Moldelbe ernannt..

1857 war Negrelli vom igyptischen Khediven Said Pascha
zum Generalinspektor aller dgyptischen Kanalbauten ernannt
worden.

Negrelli, von dem der gréfite Teil der Pline stamm, starb be-
reits ein halbes Jahr vor Baubeginn des Durchstichs zwischen
Mittelmeer und Rotem Meer am 1. Oktober 1858 in Wien
und wurde am Zentralfriedhof in Wien begraben.

Die erstellten Unterlagen fiir den Bau des Sueskanals hat sich
Lesseps von der Witwe Negrellis aus dem Nachlass mit nur
einem geringen Betrag verschafft.

Bei der Eroffnung des Suezkanals waren unser Kaiser Franz
Josef I. und die franzésische Kaiserin Eugenie, 1869 im
Vordergrund. 5.000 prominente Giste aus aller Welt reisten
auch an, um das damals gréfite Projeke des maritimen Welt-
verkehrs zu bestaunen.

Bis bald: }
Weitere Inhalte und |2~
Hintergriinde er- 1
zihle ich in meinen &8
nichsten Vortrigen |§
bei den Stammti-
schen.



Sektion Traditionsescadre & Allgemein

Herbst-Aktivitaten
Walter Simmerl, Georg Schaller

A uch in diesem Herbst standen einige Veranstaltungen am

rogramm, die von der Escadre besucht wurden.

Eine wunderbare Deutschmeistergala stand unter schwierigem
Vorzeichen (Budgetsituation des Bundesheeres), fand aber
doch statt und wurde zu einem rauschenden Ballfest in der
Ruhmeshalle des HGM mit militirhistorischen und aktuellen
Informationen.

Wichtig war der Generalrapport der UEWHG (wo der FHS
mit der Escadre Mirglied ist), der diesmal in Odenburg
(Sopron) stattfand. Die UEWHG vertritt iiber seine
Mitgliedsorganisationen iiber 27.000 militirisch organisierte
Traditionstriger, besitzt also ein beachtliches Potential und
eine gute Resonanz in der Offentlichkeit. Die Organisation
der Veranstaltung war ausgezeichnet, das Hotel in zentraler
Lage, einer langen Tradition mit entsprechendem Ambiente
und tadellosem Service bestens gewihlt und Mitglieder der
Escadre sollen dort mit Ungarischen Husaren bis gegen 4 Uhr
frith gesichtet worden sein. Schon waren der Ausflug in das
Esterhazy-Schloff Fertéd (wenngleich auch nur ein kleiner
Teil zu besichtigen ist, weil der Rest restauriert wird) und
das Treffen vor und im Museum des k.u.k. Husarenregiment

»Graf Nddasdy* Nr. 9.

Wie schon im Vorjahr gab es ein Requiem mit anschlieSendem
Beisammensein in Stetteldorf. Beeindruckend die Predigt
des Pfarrers [ M. Grootaers de Buldt und der groflartige

Kirchenchor mit Musik, der immer wieder begeistert.

In Zwettl gab es eine Veranstaltung fiir die Escadre, die in
besonders dankenswerter Weise von unserem Mitglied Johann
Lauterbock organisiert wurde. In der Kiirze nur zu erwihnen:
Ein ausgezeichneter Vortrag von HR. Dr. Ortner iiber das
Bundesheer in der Zwischenkriegszeit; ein Rundgang durch
Zweutl; ein Besuch im Kraftwerk Ottenstein und in der
Staumauer mit einem wunderbaren Vortrag des Fiihrers, der
fiir viele neue Informationen gebracht hat; die Besichtigung

FHS-Freunde Historischer Schiffe A
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dessen, was von Déllersheim ﬁbriggeblicbén ist;ein Besuch
im Stift Zwettl und einer in der Brauerei mit Fithrung und
Verkostung.

Die Escadre war zur diesjahrigen Herbsttagung des
Osterreichischen Cavallerieverbandes in Freistadt OO geladen.
Nach der sehr informativen Fiihrung in der Ausstellung ,,170
Jahre Osterreichische Gendarmerie“ im Schlof durch den
Kurator Klaus Windischbauer war der sehr gute Vortrag von
Oberst Claus Helmbart (KdtJgB OO und Kdt Biirgerkorps
Haslach) iiber die Miliz des Osterr. Bundesheeres und die
Aufgabenstellung des Jigerbataillons Oberésterreich duflerst
interessant. Ein Besuch im schénen Freistadt ist immer ein

Erlebnis, wir haben zum Abschluf eine wunderschone

Wanderung durch das herbstliche Thurytal gemacht.

Ein wiirdiger Abschlul der diesjihrigen Ereignisse war ein
Requiem fir EH Otto von Habsburg anlisslich seines 107.
Geburtstags in der Kapuzinergruft.

Ich méchte diesen Beitrag zum Anlal nehmen, allen
Mitgliedern der Escadre, allen Freunden der Tradition und
allen FHS-Mitgliedern und Lesern von OM ein gesegnetes
Weihnachtsfest und einen guten und fréhlichen Rutsch
ins neue Jahr zu wiinschen!

Freg.Kpt. i. Ir. Georg Schaller



Sektion Schiffseigner

Leopold R. »Bobby« Kugel

un ist sie wieder einmal vorbei, die Saison 2019 fiir
die (meisten) Freizeit- und Berufskapitine. Summa
summarum ein Jahr ohne gréfleren Unfillen, ohne standigem
Niedrigwasser wie im Vorjahr (aufler der Elbe vor allem in
und rund um Dresden) und ohne Hochwasser mit den
tiblichen Begleitschiden — aufler am Land und da in Form
von Murenabgingen und Hangrueschungen. Arger getroffen
hat es da vor allem die norditalienischen Provinzen — und
allen voran Venedig, das seinen zweithdchsten Wasserstand
seit Beginn der Aufzeichnungen erlebre.
In der Binnenschifffahrt tut sich in Zukunft einiges. In

Deutschland wurde von Bundesverkehrsminister Andreas
Scheuer der Startschuff fiir eine neue Zehn-Tage-Vorhersage
fir die Rhein-Pegel gegeben (Bisher vier Tage); Sie soll den
Binnenschiffern vor allem vor dem Hintergrund der Folgen
des Klimawandels die Méaglichkeit geben, die Beladung
ihrer Frachtschiffe besser planen zu konnen. Gleichzeitig
wird die geplante Vertiefung der Fahrrinne des Mittelrheins
vorangetrieben — sie soll bis 2030 fertiggestellt sein. Die Zehn-
Tages-Prognose ist Teil des ,Aktionsplanes Niedrigwasser
Rhein“ und soll an den sieben Rhein-Pegeln auch am zehnten
Tag noch mit einer Genauigkeit von 35 Zentimeter nach
oben und unten voraussagen kénnen. 2018 lite vor allem
Rheinland-Pfalz einschliefilich der Unternehmen BASF
und Thyssen-Krupp unter schweren Versorgungs-Engpissen
aufgrund des extremen und den ganzen Sommer andauernden
Niedrigwassers.

In Osterreich reagiert man ebenfalls auf die verinderten
Klimabedingungen: Die via donau will noch bis Jahresende
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2019 die Bundeslinder iibergreifende Leitplanung fiir
eine Umstellung der Linden und Liegeplitze fir die
Schifffahrt und hier vor allem die Kreuzfahreschiffe auf
Landstrom fertiggestellt haben. Bereits ab 2021 soll dann
die Stromversorgung der Schiffe durch ihre eigenen Diesel
betriebenen Stromaggregate ein Ende haben. Das wire ein
echter Fortschritt vor allem in den Stidtebereichen, wo oft
ein Dutzend und mehr Kabinenschiffe an einer Lande iiber
mehrere Tage die Umwelt belasten (miissen).

Zu hoffen ist hier auch, dafl das inzwischen wieder in den
Hintergrund gedringte Problem der Abwasserentsorgung
der Kreuzfahrer verstirkt angegangen wird. Nach
einem kurzen Aufflackern in den Medien iiber das
eigentlich illegale Abpumpen der Grauwisser in
die Fliisse ist da wieder ,Ruhe“ eingekehrt. Von der
Theorie her wire es doch optimal, wenn vor allen
die groflen Kreuzfahrtschiffe an den Linden auch
ihre Abwisser entsorgen konnten. Kontrovers ist
M nach wie vor die Schere zwischen den mangelnden
@l Encsorgungsstationen fiir die Grof8schifffahrt und
Ld/ dem Druck zur Einhaltung der Fahrpline; Die
Bl Pumpanlagen miissen daher an jenen Plitzen und mit
ausreichenden Kapazititen zur Verfiigung stechen, wo
die Kabinenschiffe sich ohnehin ,linger* aufhalten.
Es kann doch nicht sein, daf Badende in der Donau
weiter zwischen Hendlhaxen, leeren Bierdosen und
sonstigen Inhalten der Abwassertanks schwimmen
miissen.

Ich hoffe, daf} alle Schiffseigner ihre historischen
und auch neueren schwimmenden Untersitze
winterfest gemacht haben — auch in Zeiten des Klimawandels
kdnnen die Temperaturen auch iiber lingere Zeitriume weit
unter den Gefrierpunke sinken. Das Dampfschiff ,,Pascar®,
an dem zwei unserer Mitglieder beteiligt sind, hat noch vor
Weihnachten eine Kesseldruckpriifung am Programm, dann
kann auch dieser Kessel samt Leitungen mit Druckluft geleert
und das DS winterfest gemacht werden.

Ich wiinsche Thnen und Euch, Euren Familien und
Partnern ein gesegnetes Weihnachtsfest und einen guten
Rutsch in das Neue Jahr 2020, Gesundheit und Erfolg im
Berufs- wie auch im Privatleben!

Leopold-R. ,,Bobby“ Kugel

S 6L
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Ein erfolgreiches Arbeitsjahr geht zu Ende Schiffe

Peter Strecha

Museumshafen

Erfiilllung der behérdlichen Auflagen und weitere Erginzungen am
Giiterkahn

In einem mehrdigigen Arbeitseinsatz wurden die geforderten Aufschriften,
Einsenkmarken, Farbmarkierungen und Absturzsicherungen fertiggestelle. Au-
lerdem wurde die sehr desolate Sanitiranlage entrostet und mit einem neuen
Anstrichaufbau mit traditionellen Olfarben beschichtet. Danach wurden alle
Installationen wieder neu eingebaut.

Allen Mitgliedern, die dabei mitgeholfen haben, danken wir dafiir sehr!

Die Betriebsbewilligung fiir unsere Schifffahrtsanlage in Greifenstein

Mit Bescheid der Schifffahrisbehérde (das ist in unserem Fall die Anlagenbehorde
der Bezirkshauptmannschaft Tulln) haben wir die Beniitzungsbewilligung fiir die
Anlage mit dem denkmalgeschiitzten ex-DDSG-Giiterkahn 10065 im Zentrum
erhalten. Damit ist es uns gestattet, auch Personen, welche nicht Mitglied der
FHS sind, den Zutritt zu erméglichen: Fithrungen auf der Anlage mit Demonstra-
tion von interessanten technischen Einzelheiten kénnen so ,,hautnah® mitgemache
werden.

Filmaufnahmen fiir einen Krimi auf unserer Anlage

Gerade rechtzeitig vor Drehbeginn fiir die Folge 2 der Krimiserie ,,Blind ermittelt‘ haben wir die Beniitzungsbewilligung er-
halten, so dass den Aufnahmen nichts mehr im Wege stand. Das gegenwirtige Erscheinungsbild und die Ausstattung unseres
Giiterkahns wurde vom Filmteam sehr geschitzt, und einige laut Drehbuch notwendige Umbauten wurde durch den Film-
Bautrupp in professioneller Art gemacht. Zum Erscheinungstermin dieser Ausgabe ist diese Folge schon gesendet worden, und
man kann durchaus sagen, dass unser Objekt dabei mehr als prominent prisentiert wird.

Und wie geht es weiter?

Der technische Ausbau des GK 10065 wird auch im kommenden Arbeitsjahr vorangetrieben, die Laderiume 2 und 3 miissen
von Altmaterial gerdumt werden und die teilweise verrottete Bodenstreu ist auszutauschen. Gleichzeitig sollen durch unseren
Zivilingeinieur DI Kuchar die erforderlichen Wandstirkenmessungen gemacht werden. Ein weiteres wichtiges Vorhaben ist die
Sanierung des hélzernen Steuerhauses, das nach mehr als zehn Jahren nach der letzten Renovierung deutliche Verwitterungs-
schiden aufweist.

Wir freuen uns viber Alle, die uns dabei gerne unterstiitzen machten, gleichzeitig wiinschen wir allen
Mitgliedern der Freunde Historischer Schiffe ein

izedyolleshWeihnachisfesgundlallesdGutelfiig2020]

Alle Bilder P Strecha



Marcus F. Zelezny/Christian Reiterer
Patriotische Fliegerabzeichen
Abzeichen und Memorabilien der
osterreichischen Luftfahrt (1882-
1918)

21 x 29,7 cm, 39 Seiten, zahl. Abbil-
dungen, z.T. in Farbe, broschiert
zweisprachig deutsch/englisch € 29,-
Der Aviatische Salon, Wien 2019,
ISBN: 978-3-9504746-3-3

| Die Gruppe der Flughistorker vom
»Der Aviatische Salon“ bringen
sich heuer mit vier Veroffentli-
chungen kriftigst in Erinnerung.
Mit dem nun vorliegenden Heft 4
aus der Schriftreihe ,Frithe Luft-
fahrt“, werden erstmals Abzeichen |
und Medaillen der 6sterreichischen
Luftfahre bis 1918 mit ihren Vari-
anten ausfiihrlich dokumentiert.
Diese werden mit Angabe der Gro-
| e, der verwendeten Materialien,
- der Tragesysteme und Hersteller- |
angeben genau beschrieben und in |
Originalgrofle dargestell. Dabei |
werden auch die Medailleure und
Hersteller Gberblicksartig prisen-
tiert.

Den Autoren gelingt es erneur alle
nur moglichen Details zu diesem
speziellen Thema umfassend zu|
dokumentieren.

Auch bei diesem Heft iiberzeugt
der hohe Qualititsstandard bei
' Druck, Fotoreproduktion und
Inhalt. Fir  Interessierte  und
Sammler an Abzeichen und Me-
morabilien der frithen Luft- und |
| Seefliegerei ist dies eine wichtige‘
Fachliteratur. ‘

Oliver Trulei |
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Dr. Michael Berg
Die ehemalige Bodan-Werft in Kressbronn am
Bodensee 1919-2011.

Zur Geschichte einer bedeutenden deutschen
Binnenwerft

248 Seiten, Grof3format gebunden, 415 teils far-
bige Fotos und Abb., € 39,80

Lieferbedingungen nach Osterreich: Die Biicher werden von uns
ausgeliefert und verrechnet. Es fallt nur das dsterreichische Binnen-
porto einschlieBlich Verpackung von € 6,00 an, ab netto € 80,-- Be-
stellsumme (= 2 Exemplare) wird kein Porto verrechnet.
Bestellungen unter:

Klein Publishing GmbH

Prof. Mag. Herbert Klein
Mollardgasse 69/15

A-1060 Wien, Austria

Tel.: +43 (0) 1 5974764
Mobile: +43 (0) 664 7507 9989
kpv@gmx.at

Die ehemalige Bodan-Werft in Kressbronn am Bodensee war eine recht veritable‘
Binnenschiffswerft. Erst 1919 gegriindet und anfangs im Holzbootbau titig, entwi-|
ckelte sie sich rasch zu einer der fithrenden Werften am Bodensee und baute zahllose|
Passagierschiffe fiir den Bodensee und andere, insbesondere Schweizer, Seen und
Fliisse. Im 2. Welckrieg baute sie Behdrdenboote, wie unseren FALKE, die Strommeis-
terboote ALBERN, GREIN und KrEMs oder die SvEnska FLicka, aber auch Pionier-|
landungsboote fiir die Wehrmacht, spiter dann die Bodan-Fihre fiir die Deutsche
Bundeswehr. -
' Nach dem WK II begann rasch wieder der Bau von Behéren-, Fahrgast- und Fihr-
' schiffen. Damals entstand auch die sogenannte Raubvogelklasse, von der die FALKE
| heute als LiLLorgk auf der oberen Donau im Einsatz ist. Ein weiteres Behérden-
| boot fihrt ebenfalls unter seinem alten Namen FriepricH List auf der Donau, sein
Schwesterschiff FALKE I unter dem Namen HERR SeriTz in den Niederlanden. Die
ehemalige DornBIRN der OBB-Bodenseeschifffahrt erfiillt nun in Linz (Donau) |
unter dem Namen ScHRAUBERL CLAUDIA einen ganz besonderen Zweck: Sie wurde |
' Bestattungsschiff. ‘
Mit den beiden letzten groflen Schiffen SONNENKONIGIN und Lopr wurde 2010 die
Kapazititsgrenze der Werft erreicht. Findige Betriebswirte fanden heraus, dass nur
weitere Investitionen zur einzigen Grofischifffahrtswerft am Bodensee, die sich nur)
langsam amortisieren und wirtschaftlich wesentlicher schlechter rechnen wiirden,
als die Nachnutzung des Gelindes fiir Yachthafen und Wohnungen — ,Wohnen am
| Wasser* ist in und wird teuer bezahlt — einen Fortbestand des Unternehmens sichern ‘
' konnte. Der Werftbetrieb wurde daher geschlossen. Lediglich ein kleiner Teil der
‘ Anlagen blieb, unter Denkmalschutz stehend, bestehen.
|

Herbert Klein
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Dr. Romuald Artmann - am letzten Ankerplatz eingelaufen

Liebe Mitglieder, Freunde und Kameraden!
Leider miissen wir die traurige Mitteilung machen, dass unser Kamerad
Dr. Romuald Artmann

am 10. Oktober 2019 verstorben ist

Willchon M. Doobe

i ine
Osterreichs Kriegsmar

Eine Seemacht und ihr Ende

rarine

Csrerreichis Keiegsa

Das Buchi,i,r(';)sterrei;hs Kriegsmari:c:_ S - ]
Eine Seemacht und ihr Ende“ geht in die 3. Auflage - Interesse fiir die alte Seemacht Osterreich lebt offenbar weiter

' Dass es immer noch erhebliches Interesse fiir die alte k.(u.)k. Kriegsmarine gibt, beweist das im Vorjahr publizierte Buch
von Mag. Wilhelm M. Donko — zur Zeit Osterreichs Botschafter in Oslo — das aus Anlass des 100. Jahrestages des Unter-
gangs von Osterreich als Seemacht in der Edition Winkler-Hermaden versffentlicht wurde. Das nicht nur fiir den Fach-
mann, sondern vor allem fiir den ganz allgemein geschichts- und marineinteressierten Leser geschriebene Buch erschien im |
Mirz 2018 und war noch vor dem Weihnachtsfest ausverkauft.

Im November 2018 erschien eine 2. Auflage, die nun bereits ebenfalls vergriffen ist. Ende September 2019 wurde die be-
reits 3. Auflage ausgeliefert, ein klarer Beleg dafiir, dass das Interesse an der maritimen Geschichte Osterreichs noch niche
erloschen ist und auch weit iiber den Kreis von einigen Fachleuten hinausgeht. Das Buch ist nicht nur reich bebildert, es
behandelt neben den Schiffen und der Entwicklungsgeschichte der k.(u.)k Kriegsmarine auch die Hifen, die Menschen,
welche diese Marine ausmachten und das alltigliche Leben an Bord.

Wilhelm M. Donko: ,Osterreichs Kriegsmarine: Eine Seemacht und ihr Ende®, 144 Seiten, Hardcover gebunden

20,7 x 24,5 cm, Edition Winkler-Hermaden, 3. Auflage 2019; iiberall im Buchhandel erhiltlich (24,95 Euro).
Fritz Marschner
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